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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest analiza obszaru w otoczeniu bazy Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego na terenie Portu Lotniczego Wroctaw S.A., w celu okredlenia lokalizacji, wymiardw,
ksztattu oraz sposobu oznakowania dziennego i nocnego strefy podejscia kohcowego i startu (FATO),
wyznaczenia powierzchni ograniczajgcych przeszkody oraz lokalizacji nowej drogi kotowania TWY F2
i trasy kotowania Smigtowcow w powietrzu zgodnie z CS HPT-DSN oraz oznakowania skrzyzowania drog
kotowania TWY F1 (TWY F*) z TWY B2 na podstawie CS ADR-DSN.

Ze wzgledu na trwajgcq rozbudowe infrastruktury PLWSA i planowane w najblizszym czasie zmiany
nazewnictwa na potrzeby niniejszej dokumentaciji symbolem ,*" oznaczono istniejgce nazwy TWY, a

dla projektowanej infrastruktury zastosowano nazewnictwo bez symbolu ,,*".

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje:

1. Wykonanie pomiaréw geodezyjnych obiektdw wysokos$ciowych w zakresie 3386 m w okoto obszaru
przewidywanej lokalizacji FATO;

2. Przeprowadzenie uzgodnieh z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym na podstawie wykonanych
pomiaréw geodezyjnych majgcych na celu okresdlenie optymalnej lokalizacji FATO;

3. Wykonanie analizy mozliwych parametrow Igdowiska dla uzgodnionej lokalizaciji wraz z okresleniem
wspdirzednych HRP (lokalizacja i wysokod¢), kierunkdw gtdéwnych i ptaszczyzn ograniczajgcych
zgodnych z wymaganiami dokumentow normatywnych (EASA);

4. Wykonanie mapy przeszkdd powietrznych $ciezki startu i schodzenia oraz nachylen bocznych
ochronnych na podktadzie mapowym w skali 1:5000 z uwzglednieniem ptaszczyzn ograniczajgcych
portu lotniczego Wroctaw oraz ich ewentualnych kolizji;

5. Wykonanie profilu wysoko$ciowego (1:22,2 ) po osi podtuznej lgdowiska w zakresie 3386m od
krawedzi strefy bezpieczehstwa SA;

6. Wykonanie zatgcznika opisowo-graficznego z wytycznymi dotyczgcymi:

- elementdw(przeszkdéd) wymagajgcych usuniecia, zmiany lokalizacji, przebudowy Iub
oznakowania, jesli wystgpi taka potrzeba;

7. Wykonanie zatgcznika opisowo-graficznego z wytycznymi dotyczgcymi:

- readlizacji strefy podej$cia kohcowego i startu (FATO) wraz z infrastrukturg zawartg w pkt. 1

opracowania.

3. Podstawa opracowania

1. Umowa z dnia 30.10.2024 r.

2. wizja lokalna
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3. dokumentacja uzyskane od Inwestora oraz Portu Lotniczego Wroctaw S.A.

4. ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w
sprawie wspodlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europeijskiej
ds. Bezpieczenstwa Lothiczego oraz zmieniajgce rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajgce rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

5. Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgce wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczgce lotnisk zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 wraz z rozporzgdzeniami zmieniajgcymi;

6. ,Specyfikacje certyfikacyjne (CS) i materiaty zawierajgce wytyczne (GM) do projektowania
zlokalizowanych na lotniskach objetych wymaganiami  rozporzgdzenia (EU) 2018/1139
naziemnych lotnisk VFR dla $migtowcow” wydanie 1 - Decyzja nr2019/012/R z dnia 23 maja 2019 r.,

7. .Specyfikacje certyfikacyjne (CS) i materiaty zawierajgce wytyczne (GM) do projektowania
lotnisk” wydanie 6 - Decyzja nr 2022/006/R z dnia 25 lutego 2022 .

8. Zatqgcznik 14 ,Lotniska” tom Il ,Lotniska dla $migtowcdw” do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogtoszony w zatgczniku do
obwieszczenia nr 18 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie
ogtoszenia tekstu Zatgcznika 14, tomu Il do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 42) (w brzmieniu z dnia 2 lipca
2021 r.).

4. Parametry infrastruktury przyjete do analizy

Do analizy przyjeto $migtowiec obliczeniowy eksploatowany obecnie przez Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe 1j. Eurocopter EC135 P3 o parametrach technicznych:

o  Srednica wirnika - 10,40 m;

. Dtugos¢ kadtuba 10,20 m;

. Dtugos¢ kadtuba z wirnikiem gtéwnym - 12,26 m;
. Najwieksza szeroko$¢ podwozia (UCW) -2,0 m;
. Szerokos$¢ kadtuba 1,56 m;

. Wysoko$¢ 3,81 m.

o Maksymalna masa do startu (MTOM) 2980 kg;
Do celéw andlizy przyjeto parametry umozliwiajgce obstuge wyzej wymienionego $Smigtowca.
Gtéwne parametry strefy podejscia koncowego i startu (FATO) przy zatozeniu operacji lotniczych VFR
wykonywanych w dzien i w nocy sq nastepujgce:

. gtdbwne podejscie o nachyleniu 1: 22,2;
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o boczne nachylenie ochronne 1: 1;

. rozbieznos$¢ ptaszczyzn gtéwnych 15 %

o ptaszczyzna pola wzlotéw FATO 15 m x 15m,
o strefa bezpieczenstwa SA 36,0 m x 29,3 m.

o wysokosci nawierzchni FATO (PL-EVRF2007-NH) 120,5,0m

5. Analiza mozliwosci wyznaczenia kierunkéw podejsé dla FATO

Przyjete parametry srodka FATO (ARP) w uktadzie WGS'84: ARP (WGS'84, PL-EVRF2007-NH)
B - 51°06'11,80", L - 16°53'50,54" wysokos¢ H - 120,5 m, gtéwny kierunek podeijicia do Igdowania 296°
GEO (291 ° MAG) oraz pomocniczy kierunek startu 116° GEO (111 ° MAG)

Na podstawie pomiardw geodezyjnych nie stwierdzono wystepowania przeszkdéd lotniczych
przebijajgcych powierzchnie ograniczajgce dla FATO. Zarzqgdzajgcy Portem Lotniczym Wroctaw po
powstaniu FATO obejmie powierzchnie ograniczajgce przeszkody dla FATO monitoringiem

prowadzonym w ramach biezgcego ich nadzoru oraz bedzie prowadzit biezgcq pielegnacie zieleni

6. Koncepcja realizaciji

6.1. STREFA KONCOWEGO PODEJSCIA DO LADOWANIA | STARTU FATO:
Strefa FATO nie bedzie przeznaczona do operacji przyziemienia i wznoszenia oraz wyznaczona zostanie
w postaci kwadratu o boku 15 m z obwodowym oznakowaniem poziomym z linig przerywang koloru
biatego o szerokosci 30cm, dtugosc¢ linii - 1,5m, odstepy miedzy liniami 1,5-2,0 m, spetniajgcym
specyfikacje certyfikacyjng CS HPT-DSN.F.530;

- Wspbtrzedne geograficzne WGS 84 srodka strefy FATO - punkt ,,HRP": 51°06'11,80" N 16°53'50,54" E;

- Kwadrat strefy FATO umiejscowiony bedzie w odlegtosci 65,4 m na pdtnoc od osi TWY B2 oraz w
odlegtoéci 5,2 m na zachdd od osi TWY F* (TWY F1) i zostanie usytuowany réwnolegle do osi
wymienionych drég kotowania;

- Odlegtos$¢ pomiedzy srodkiem projektowanej strefy FATO, a osig TWY B2 wyniesie 72.9 m oraz osig
TWY A2* (TWY A3) wyniesie 235.4 m;

- Wzniesienie strefy FATO wyniesie 120,5m n.p.m. (PL-EVRF2007-NH);

- W $Srodku strefy FATO utworzony zostanie punkt celowania zgodnie z wymaganiami specyfikacji
certyfikacyjnej CS HPT-DSN.F.520. Punkt celowania ma ksztatt tréjkgta rownobocznego o wymiarze boku
9,0 miszerokosci 1,0 m w ktérym znajduje sie znak identyfikaciji lotniska dla smigtowcow w ksztatcie litery
H o wymiarach wys. 3,0 m, szer. 1,8 m., grubos¢ linii 0,40 m. Wszystkie elementy oznakowania punktu
celowania, trojkgt oraz litera H bedqg koloru biatego, w tym celu nalezy wykonac¢ utwardzong

nawierzchnie punkfu celowania;
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- System Swiatet strefy FATO bedzie sktadat sie z 12 Swiatet przenosnych dookdinych swiecqgcymi na
biato, rozmieszczonymi po jej krawedziach zgodnie z wymaganiami specyfikaciji certyfikacyjnej CS HPT-
DSN.F.670;

- Punkt celowania oznakowany zostanie wzorem é $wiatet przenosSnych dookdlnych koloru biatego
zgodnie z wymaganiami specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.F.480;

- Wokot projektowanej strefy FATO wyznaczono strefe bezpieczenstwa, ktéra stosownie do wymagan
specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.B.130 zostata przyjeta i okreSlona jako prostokagt o wymiarach
36,0m x 29,3m;

- Od zewnetrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa bedzie zapewnione nachylenie boczne ochronne
wznoszgce sie pod kgtem 45°(1:1) na odlegto$¢ 10 metrdw zgodnie z wymaganiami specyfikaciji
certyfikacyjnej CS HPT-DSN.B.130;

- Nawierzchnia w obszarze FATO bedzie posiadata nosnos¢ nawierzchni umozliwiajgcq przyjac

obcigzenie przerwanego startu $migtowca o maksymalnej masie startowej MTOM 5,71

6.2. WYZNACZENIE POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH PRZESZKODY:

- Powierzchnie zostaty wyznaczone zgodnie z tabelg E-1 p.n.” Wymiary i nachylenia powierzchni
ograniczajgcych przeszkody dla wszystkich stref FATO z widzialnoscig” ujetg w wymaganiach
specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.E.410 i CS HPT-DSN.E.420 oraz CS HPT-DSN.E.430. Wymiary oraz
nachylenia powierzchni ograniczajgcych przeszkody zostaty przyjete dla stref koncowego podejscia
do lgdowania i startu Smigtowca FATO z widzialnosciq i kategorig projektowqg nachylenia A;

- Wobec koniecznosci funkcjonowania lotniska w nocy wyznaczono powierzchnie podejscia i
wznoszenia po starcie z dywergencjq 15 %, wychodzgcq z szerokosci strefy bezpieczehstwa wynoszgcej
29.3m. Przyjeto pierwszqg sekcje o dtugosci 3386 m, nachyleniu 4,5 % (1:22.2),0 catkowite] szerokosci
zewnetrznej wynoszgcej 121.2 m ( tj. wiekszej niz minimalne 10 catkowitych szerokosci wirnika
Smigtowca EC 135 P3, eksploatowanego przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe);

- W celu zapewnienia bezpieczehstwa operacji lotniczych na lotnisku dla $migtowcodw wyznaczyé
nalezy gtdwny i pomocniczy kierunek podejscia/ odejicia do lgdowania. Dla strefy kohcowego
podejscia do Igdowania i startu Smigtowca FATO planuje sie zorganizowanie kierunkéw
podejscia/odejscia do startu i lgdowania przyjmujgc, ze gtdwne podejscie/odejscie do Igdowania
odbywac sie bedzie na kierunku 296° GEO (291 ° MAG), natomiast podejscie pomocnicze odbywac sie
bedzie na kierunku 116° GEO (111 ° MAG);

Wyznaczona infrastruktura lotniskowa przeznaczona bedzie do wytgcznego zabezpieczenia operacji
lotniczych dla Smigtowca SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe wykonujgcych loty do/z bazy HEMS w

dzieh oraz nocy.
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6.3. SYSTEM SWIATEL PODEJSCIA:

Dla projektowanej strefy FATO zainstalowany bedzie system $wiatet podejicia spetniajgcy wymagania
specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.F.630, ktory wskazywaé bedzie gtébwny kierunek podejscia do
lgdowania 296° GEO (291 °© MAG). System $wiatet bedzie zainstalowany w linii prostej wzdtuz kierunku
podejscia.

- System Swiatet podejscia bedzie sktadac sie z rzedu trzech Swiatet rozmieszczonych rébwnomiernie
w odstepach 30 m oraz z poprzeczki (crossbar) o dtugosci 18 m w odlegtosci 90 m od obwodu strefy
FATO, Swiatta tworzgce poprzeczke (crossbar) umieszczone bedq w poziomej linii prostej pod kgtem
prostym do linii $wiatet linii sSrodkowej, przeciete przez tq linie, i rozmieszczone w odstepach 4,5 m.

- Swiatta powinny by¢ biatymi éwiattami dookdlnymi, widocznymi ze wszystkich stron.

6.4. STEROWANIE OSWIETLENIEM
System Swiatet, na ktdry sktadajqg sie Swiatta strefy FATO, $wiatta punktu celowania oraz system $wiatet
podejscia bedzie sktadat sie z Swiatet przenosnych zasilanych akumulatorowo. Sterowanie bedzie

odbywato sie zaréwno z budynku bazy LPR z pulpitu sterowania jak i z poktadu Smigtowca zdalnie.

6.5. DROGA KOLOWANIA TWY F2 | TRASA PRZEMIESZCZANIA W POWIETRZU POMIEDZY PROJEKTOWANA
STREFA FATO ORAZ ISTNIEJACYM TLOF 2:

- Droga kotowania $migtowca w powietrzu TWY F2 bedzie przeznaczona dla umozliwienia ruchu
Smigtowca nad powierzchnig na wysokosci zwigzanej z wykorzystaniem wptywu ziemi i z predkosciqg
mniejszq niz 37 km/h (20 weztdéw) i planowana jest do utworzenia pomiedzy strefq FATO a TLOF 2
(istniejacym). Parametry powyzszej drogi kotowania bedqg spetnia¢ wymagania specyfikacji
certyfikacyjnej CS HPT-DSN.C.210;

- Planowana szeroko$¢ drogi kotowania w powietrzu $migtowca bedzie wynosi¢ 6,0 m tj. trzykrotno$¢
najwiekszej szerokosci podwozia (UCW) Smigtowca przyjetego do obliczeh EC 135 P3,
eksploatowanego przez Lotnicze Pogotowie Rafunkowe;

- Oznakowanie poziome i oznaczniki drogi kotowania $migtowcdw w powietrzu bedqg spetniac
wymagania specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.F.600. Oznaczniki krawedzi drogi kotowania
Smigtowcdw w powietrzu powinny by¢ konstrukciji tamliwej oraz nie powinny przekraczac¢ ptaszczyzny,
ktora ma swdj poczatek na wysokosci 25 cm nad powierzchniq drogi kotowania $migtowcdéw w
powietrzu, w odlegtosci 1 m od krawedzi drogi kotowania Smigtowcdw w powietrzu, z nachyleniem w
gdre i na zewngtrz pod kgtem 5%, na odlegto$¢ 3 m poza krawedz drogi kotowania $migtowcodw w
powietrzu;

- Oznckowanie krawedzi drogi kotowania $migtowcdw w powietrzu bedzie sie sktadac z 8
oznacznikdw (po 4 na kazdg krawedz) w kolorze niebieskim posiadajgcy wtasciwosci odblaskowe
(zgodnie z Zatgcznikiem 14 ,Lotniska” tom Il ,Lotniska dla Smigtowcédw” do Konwencji o

miedzynarodowym lotnictwie cywilnym pkt. 5.2.13.11), skutecznie kontrastujgce z ttem (zgodnie z
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wymaganiami specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.F.600). Ze wzgledu na uzytkowanie oznacznikodw
w takim kolorze w innych bazach LPR, zostang zastosowane znaczniki o tozsamych parametrach ze
wzgledu na unifikacje oznakowania w bazach LPR;

- Oznakowanie linii centralnej drogi kotowania $Smigtowcdw w powietrzu bedzie sie sktadac z 4
oznacznikdw wykonanych w technologii odblaskowej koloru zé6ttego o wymiarach 1,5m x 0,15m;

- Trasa kotowania Smigtowcodw w powietrzu o szerokosci 21,0 m bedzie rozciggac sie symetrycznie po
kazdej stronie linii srodkowe] na odlegtos¢ rowng co najmniej najwiekszej catkowitej szerokosci
Smigtowca przyjetego do obliczeh EC 135 P3, eksploatowanego przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
zgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej CS HPT-DSN.C.210;

- Powierzchnia trasy kotowania Smigtowcdw w powietrzu bedzie odporna na dziatanie podmuchu

pod wirnikowego oraz zapewni¢ wykorzystywanie wptywu ziemi;

6.6. OINAKOWANIE SKRZYZOWANIA DROG KOLOWANIA TWY F1 Z TWY B2

- Zgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej CS ADR-DSN.N.775 na skrzyzowaniu TWY B2/F1 na
powierzchni TWY B2 w odlegtosci 11 od wyznaczonej krawedzi nawierzchni sztucznej drogi kotowania
TWY B2 do blizszej strony znaku zostanie umieszczone oznakowanie informacyjne.

- Zgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej CS ADR-DSN.N.785 (b) 1,2 znaki informacyjne bedqg
zainstalowane lewej stronie drogi kotowania dla obu kierunkéw ruchu w odlegtosci 60m od linii srodkowej
krzyzujgcej sie drogi fj. TWY F1

- Oznakowanie informacyjne bedzie sktadac¢ sie z napisu B2 (znak lokalizacji) w kolorze zéttym na
czarnym tle, oraz napisu F1 w kolorze czarnym na zottym tle wraz z znakiem kierunku;

Powyzsze zatozenia spowodujg ograniczenia w funkcjonowaniu LPR w warunkach zasiegu
widzialnosci wzdtuz drogi startowej mniejszej niz 800 m oraz w nocy

Zgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej CS ADR-DSN.N.785 droga kotowania TWY F1 kohczy
sie na skrzyzowaniu z TWY B2, (skrzyzowanie typu ,T") jako pomoc wzrokowa zostanie zastosowana
barykada ,,Znak informacyjny” wraz ze znakami kierunku.

- Inak informacyjny bedzie zlokalizowany w kierunku linii srodkowej drogi kotowania TWY F1 do
przeciwlegtego boku krzyzujgcej sie drogi kotowania TWY B2.

- Zgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej z CS ADR-DSN.N.775 (c)(1) prostopadta odlegtose
od wyznaczonej krawedzi nawierzchni sztucznej drogi kotowania TWY B2 do blizszej strony znaku bedzie

wynosi¢ 11m.
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7. Ograniczenia operacyjne
- Projektowane FATO nie posiada odpowiednich separacji z istniejgca infrastrukturg - brak

mozliwosci wykonywania jednoczesnych operacji statkdw powietrznych;

- Lgodnie z warunkami specyfikacji certyfikacyjnej CS ADR-DSN.N.775 c (4) projektuje sie
niepodswietlane znaki pionowe na skrzyzowaniu drég kotowania B2 oraz TWY F* , co powodowad
bedzie brak mozliwosci wykonywania operacji lotniczych na skrzyzowaniu TWY B2 oraz TWY F* (TWY

F1)w warunkach widzialnosci wzdtuz drogi startowe] mniejszej niz 800 m oraz w nocy.

- Nie projektuje sie Swiatet miejsc posredniego oczekiwania na drodze kotowania B2 na skrzyzowaniu
z drogg kotowania TWY F1, co powoduje brak mozliwosci wykonywania operaciji lotniczych na
skrzyzowaniu TWY B2 oraz TWY F* (TWY F1) w warunkach zasiegu widzialnodci wzdtuz drogi startowej

mniejszej niz 350 m.-
- Statki powietrzne Lotniczego Pogotowia Ratunkowego nie wykonujg operacji LVP.

- W zwigzku z brakiem zabezpieczenia wydtuzonego startu dla $migtowcdw, w INOP Igdowiska
wskazane zostanie, ze bedzie ono przeznaczone dla wykonywania operacji lotniczych Smigtowcami

w | kat osiggdw przy wykorzystaniu procedury VTOL 1 (start pionowy).

Powyzsze ograniczenia operacyjne zostang zawarte w INOP lotniska oraz w Instrukcji operacyjnej
LPR (Zasady organizacji lotéw w  Fili Wroctaw) po uzgodnieniu procedur z podmiotem

odpowiedzialnym za zarzgdzanie ruchem lotniczym oraz LPR.
8. Spis zalgcznikéw irysunkow

e Rysunek nr 1 - LOKALIZACJA STREFY PODEJSCIA KONCOWEGO | STARTU (FATO) Z
POWIERZCHNIAMI ~ OGRANICZAJACYMI  PRZESZKODY NA  PLANIE POWIERZCHNI
OGRANICZAJACYCH WYSOKOSC ZABUDOWY | OBIEKTOW NATURALNYCH NA LOTNISKU | W
OTOCZENIU LOTNISKA WROCLAW — STRACHOWICE

e Rysunek nr 2 - LOKALIZACJA STREFY PODEJSCIA KONCOWEGO | STARTU (FATO) NA PLANIE
LAGOSPODAROWANIA LOTNISKA WROCLAW — STRACHOWICE

e Rysunek nr3 - LOKALIZACJA STREFY PODEJSCIA KONCOWEGO | STARTU (FATO)

- WYNIESIENIE
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