LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE

CENTRALA
- ul. Ksigzycowa 3, 01-934 Warszawa, tel. (22) 22-99-931/932, fax

LPR.XXP.26,55~ 5,201

Warszawa, dn. 14 czerwca 2018 r.

ODPOWIEDZ NA PYTANIE WYKONAWCY

Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nicograniczonego pn. ,,Dostawa trzech
sztuk samolotéw szkoleniowych dla Lotniczego Pogotowia Ratunkowego”. Nr postepowania:
ZP/4/IV/2018.

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe jako Zamawiajacy, dzialajac na podstawie art. 38 ust. 1 1 ust. 2
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r.
poz. 1579 z pézn. zm.) zwanej dalej ,,Ustawa”, informuje, iz wplynelo pytanie od Wykonawcy, na
ktore Zamawiajacy udziela nastgpujacych wyjasnien:

Pytanie 1:

Majac na uwadze, ze Panstwa wybdr ma by¢ w pelni §wiadomy, warto przyjrze¢ si¢ temu co oferuje
wspolczesny rynek pod wzgledem zachowania bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych.
Dla Panstwa, ktorzy chcecie powierzy¢ sprzet personelowi niedo$wiadczonemu, zachowanie
najwyzszych standardow bezpieczefstwa powinno by¢ najwyzszym priorytetem.

Przygladajac si¢ SIWZ oraz zmianom, ktore Panstwo wprowadzili wyraznie widac, ze
faworyzowany jest jeden producent (TECNAM) z modelem P2008JC. Z tresci dokumentacji wynika
tez, ze znaja juz Panstwo termin dostawy (fakt zmiany dat odbioru w dokumentacji przetargowe;j).
Przy analizie "koszt-efekt", zalozyli Panstwo samolot obwarowany wymaganiami przepisow, ale nie
zostaly wzigte pod uwage aspekty wyposazenia (autopilot, system ratunkowy) i dodatkowych cech
(pelne proby korkociagowe i dopuszezenie do korkociagow) rowniez podnoszacych wskazniki
bezpieczenstwa lotow.

Odnoszgc sie do kryterium masy startowej, ktore wg Panstwa ma ogromne znaczenie, to prawda, ze
przepisy CS-VLA zakladaja mozliwa masg¢ na poziomie 750kg, a CS-LSA 600kg. Kazdy producent
samolotu (tez w ramach CS-VLA) okre$la jednak MTOW swojego statku powietrznego, ktore
zazwyczaj nie wynosi 750kg. Tak np. w przypadku faworyzowanego samolotu mamy 650kg,
pomimo faktu, ze jest on certyfikowany wg CS-VLA, a jego masa uzyteczna wynosi ok. 250kg. To
wiasnie kryterium masy uzytecznej wydaje si¢ by¢ wlasciwym kryterium, bo bezposrednio swiadczy
o tym ile kg mozemy w praktyce zaladowa¢ do samolotu. Proponowany przez nas samolot rowniez
posiada mase uzyteczng 250kg, pomimo nizszej kategorii wagowej 1 wyposazenia go Ww
spadochronowy system ratunkowy i autopilota.

Biorac pod uwage wymagania dotyczace osiagéw, proponowany przez nas samolot ma m.in.
zdecydowanie krotsza droge startowa (320m vs 500m) i lepsze wznoszenie (5.3m/s vs 2m/s) niz
wymagania stawiane przez przepisy CS-VLA, dzigki czemu jest mozliwos$¢ operowania z krotszych
ladowisk i szybkiego osiagnigcia bezpiecznej wysokosci po starcie.
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Analizujgc kryterium cenowe zapewniam, ze samolot Virus SW121 posiada cen¢ zblizona do
samolotow konkurencyjnych, a w ramach niej jest lepiej wyposazony 1 posiada wyzsze 0siagi.
Odnoszac si¢ do zalozen bezpieczenstwa, aktualnie nie dopuszczaja Panstwo do postepowania
samolotu oferujgcego taka sama mase uzyteczna jak samolot faworyzowany, spetniajacego pozostale
wymagania SIWZ, a ponadto:

- wyposazonego w spadochron ratunkowy znaczaco podnoszacy bezpieczenstwo wykonywania
operacji lotniczych

- posiadajacego system autopilota, ktory daje mozliwosé niedoswiadczone] zalodze wykonania w
automacie zakretu bezpieczenstwa o 180 (funkcja 180) oraz w warunkach IMC automatycznego
wyprowadzenia samolotu do lotu poziomego(funkcja LEVEL)

- posiadajacego konstrukcjg z wysokim Vne, ktére $wiadezy o wysokim poziomie wytrzymatosci
konstrukcji

- posiada wykonane petne proby korkociagowe 1 jest dopuszczony do zamierzonych korkociagow.
Daje to zatodze pelna przewidywalno$¢ zachowan samolotu w sytuacji  krytycznej
- jest konkurencyjny cenowo

Odnosimy wrazenie, Ze wymagania SIWZ zostaty napisane w taki sposob, aby celowo nie dopuscié
do postgpowania samolotu, ktory mogiby stanowi¢ zagrozenie w postgpowaniu dla samolotu
faworyzowanego, pomimo posiadania konkurencyjnej ceny, spelniajacego pozostale wymagania
SIWZ oraz posiadajacego lepsze osiagi i wyposazenie, a certyfikowanego przez Europejska
Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego w innej kategorii niz CS-VLA.

Ponownie zwracamy si¢ z uprzejma prosba o dopuszczenie w postgpowaniu samolotu
certyfikowanego wg przepisow EASA CS-LSA.

Odpowiedz na Pytanie 1:

Zamawiajgcy wyjasnia, iz w postgpowaniach o udzielenie zamdéwienia publicznego zdarzaja sie
przypadki, w ktorych proponowany przez Wykonawce przedmiot jego oferty nie odpowiada
w pelni opisowi przedmiotu zaméwienia sporzadzonego przez Zamawiajacego. Opis przedmiotu
zamOwienia, poprzez szczegolows analizg potrzeb Zamawiajacego, byt i jest opracowany w sposob
wyjatkowo obiektywny, z uwzglednieniem postanowien ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamoOwien publicznych (dalej uPzp).

Zamawiajacy poprzez staranne opracowanie zapisow Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia
(dalej SIWZ) zachowal zasade¢ uczciwej konkurencji i rownego traktowania potencjalnych
Wykonaweow (art. 7 oraz art. 29 uPzp). Zamawiajacy w zaden sposdb nie ogranicza, licznej w tej
klasie samolotow, konkurencji i dopuszcza mozliwosé¢ zlozenia ofert przez roznych Wykonawcow,
z zastrzezeniem jednak takim, ze oferowany przez nich produkt spetnia warunki okreslone w SIWZ,
w tym, jest certyfikowany wedlug przepisow EASA CS-VLA.

W zwiazku z powyzszym Zamawiajacy ponownie informuje, iz nie zaakceptuje zaoferowania
w ofercie samolotu, zbudowanego wedhug mniej restrykcyjnych przepisow EASA CS-LSA.

Zamawiajacy informuje, Ze udzielona odpowiedz na pytanie do SIWZ jest integralng czescia
SIWZ dla przedmiotowego postepowania i jest wiazaca dla wszystkich Wykonawcow.

Z up. Dyrektora

ds. Administracyjnych/Gtowny Ksiegowy
Lotnicze Poggty %,-Ratunkowe

Pau'(/ Kaminski
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