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Warszawa, dnia 28 listopada 2018 r.

ODPOWIEDZI NA PYTANIA WYKONAWCOW I ZMIANA ZAPROSZENIA DO
SKLADANIA OFERT

Dotyczy: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn. ,,Zarzqdzanie ciagla
zdatnoscig do lotu trzech fabrycznie nowych samolotéw typu Tecnam P2008JC MKII dla LPR”
— postgpowanie nr 3522/ZP/2018

Zamawiajacy informuje, iz w przedmiotowym postepowaniu wplynely pytania od Wykonawcy, na
ktére Zamawiajacy udziela nastepujgcych wyjasnien:

Pytanie nr 1

Jako organizacja CAMO nie jestesmy w stanie spelni¢ wymagan, ktore jednoznacznie kierowane s3 do
organizacji obshigowych. Nawet, jesli organizacja posiada w swojej strukturze organizacje
obstugowa, to zarzadzanie i obstuga techniczna sa osobnymi tematami, poniewaz regulujg je osobne
przepisy, a dzialalno$¢ prowadzona jest pod osobnymi certyfikatami. Dodatkowo, obstuga techniczna
nie musi by¢ ograniczona tylko do jednej organizacji. Ponizej przedstawiam konkretne watpliwosci:
Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga od CAMO zorganizowania obslugi technicznej z
uwzgl¢dnieniem warunkéw podanych w Zalaczniku nr 1 do Umowy.

Pytanie nr 2

Zatacznik 2 do Zapytania zawiera pozycje dotyczace kosztu obstugi technicznej - CAMO, ktére z
definicji nie wykonuje obstugi technicznej, nie moze takich kosztéw podaé. Poza tym, koszta te moga
rézni¢ sig w zaleznosci od wykonujacego, a nasze CAMO nie ogranicza mozliwosci wykonania
obstugi do jednego wykonawcy.

Odpowiedz: CAMO wspélpracujgc z organizacjami obslugowymi posiada wiedz¢ na temat
warunkéw finansowych zlecanych prac. Wlasciciel wymaga przedstawienia tych danych w celu
wybrania najkorzystniejszej oferty. Wlasciciel dopuszcza wykonywanie obslugi technicznej w
réznych stacjach obslugi technicznej na warunkach wskazanych paragrafie 8.1. zalacznika nr 1
do Umowy.

Pytanie nr 3

Par. | umowy zawiera sformulowanie "warunki wykonywania obshugi technicznej" - CAMO moze
zorganizowad, ale nie wykonac¢ obstuge techniczng.

Odpowiedz: Wlasciciel nie wymaga od CAMO wykonywania obslugi technicznej, lecz jej
zorganizowania z uwzglednieniem warunkow podanych w Zalgezniku nr 1 do Umowy.

Pytanie nr 4

Par. 8 zalacznika 1 do umowy - opisane tu wymagania dotyczg spraw, ktérych CAMO nie moze
regulowac, a takze narzucaja niepotrzebne ograniczenia na wiasciciela:

- ograniczenie tylko do Part 145 - dla deklarowanych operacji obstuge mozna wykonaé réwniez w Part
M.F. Ulatwia to obstuge dorazng (usterki) na wielu lotniskach.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos$é realizowanie obslugi technicznej przez organizacje Part
M/F.
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- 0 przyjeciu praktykantow decyduje tylko i wylgcznie AMO

Odpowiedz:

Jest to jeden z warunkéw Zamawiajacego, jaki musi by¢ uwzgledniony przez CAMO przy
organizowaniu obslugi technicznej.

- gwarancja poobstugowa moze by¢ nadana tylko przez AMO

Odpowiedz:

Jest to jeden z warunkéw Zamawiajgcego, jaki musi byé¢ uwzgledniony przez CAMO przy
organizowaniu obslugi technicznej.

Pytanie nr 5

par. 6.2.1.f - co to jest status zadan z POT? Czy jest to status zgodnosci z POT? Sposdb prowadzenia
statusu regulowany jest w CAME. Zapis z zalacznika wymaga danych, ktorych CAMO czesto nie
posiada, np. numer zadania, czy czas od ostatniego wykonania (to nie ma praktycznego zastosowania).
Powazng watpliwosc budzi tez wymaganie dot. przyblizonych termindw wykonania obstugi na podst.
sredniego nalotu dziennego - do spelnienia tego wymogu potrzebny jest rozklad lotéw, ktérego
CAMO nie posiada.

Odpowiedi:

Status zadan z POT to aktualny na dana chwil¢ wykaz wszystkich wymagan obslugowych
zawartych w POT z podaniem informacji o ich ostatniej realizacji na danym egzemplarzu statku
powietrznego. Jezeli POT definiuje wymagania obslugowe w sposéb opisowy, bez przypisania
im konkretnych numeréw, w sposéb oczywisty taka informacja o numerze zadania nie bedzie
wymagana. Podanie czasu od ostatniego wykonania i interwalu danego zadania z POT pozwoli
Wilascicielowi oceni¢ mozliwosdci wykorzystania statku powietrznych do zaplanowanych celow.
Prognoza kolejnego wykonania zadania z POT powinna by¢ oszacowana na podstawie
osiggnig¢tego dotychczas wykorzystania statku powietrznego, z uwzgl¢dnieniem okreslonego
przez Zamawiajacego planowanego nalotu dla kazdego statku powietrznego na poziomie 600
godzin lotu w skali roku.

Pytanie nr 6

par. 6.2.1. g - zgodnie z CAME, CAMO nie wydaje tolerancji z wlasnej inicjatywy. O tolerancje¢
wnioskuje operator, a jej przyznanie potwierdzane jest wydaniem nowego $wiadectwa waiznosci
obstugi (MS). O tolerancji dowiaduje sie wigc operator od razu, w przeciwnym razie nie mogtby
wykona¢ operacji.

Odpowiedz:

Informacja o zastosowaniu tolerancji odnosi sie do potwierdzenia rzeczywistego przekroczenia
nominalnych warunkéw wykonania zadania obslugowego, a nie tylko jego zaplanowania.

Pytanie nr 7

par. 6.2.3.c - system PDT rowniez zdefiniowany jest w CAME. W naszym przypadku nie
dystrybuujemy wersji papierowych, a elektroniczne, do wydruku.

Odpowiedz: Jezeli procedury opisane w CAME odnosza sie do wersji elektronicznej PDT
Zamawiajacy nie bedzie wymagac wersji papierowej PDT.

Pytanie nr 8

par. 6.2.5 - znéw, forma zamdwienia opisana jest w CAME, umieszczenie takich wymagah w umowie
powoduje, ze kazda zmiana CAME bedzie pociggata zmiang w umowie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wymaga zeby zatwierdzony w CAME formularz zaméwienia zawieral pola,
ktore sa specjalnie dedykowane do umieszczenia w nich wymienionych danych. Jezeli CAMO
postuguje si¢ formularzami bez takich pol, to brakujace dane moga byé uzupelniane odrecznie.
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Pytanie nr 9

par. 6.2.7 - co to jest plan obstlugowy? Informacje o planowanych obstugach w ich maksymalnych
terminach (wynikajacych z ograniczen zdatnosci do lotu} sa kluczowym elementem statusu cigglej
zdatnosci do lotu. Czy plan obslugowy ma byé oddzieinym dokumentem? Podobnie jak w uwadze 4,
bez rozkladu lotow nie mozna przewidziec innych dat wykonania obstugi.

Odpowiedz:

Pod pojeciem planu obslugowego nalezy rozumie¢ okreslenie dat wykonania kolejnych
planowych obslug technicznych, na podstawie osiagnigtego dotychczas wykorzystania statku
powietrznego, z uwzglednieniem okre$lonego przez Zamawiajacego planowanego nalotu dla
kazdego statku powietrznego na poziomie 600 godzin lotu w skali roku.

Pytanie nr 10

par. 6.2.10 - unikalbym sformulowan typu SB, SIL w umowie. O ile "biuletyn serwisowy"
funkcjonuje w jezyku zarzadzania, to trzeba pamigtaé, ze jest to okreslenie nieformalne pod ktérym
kryjg si¢ wszelkie tego typu instrukcje. Jesli chcemy jednak wymienia¢ je z nazwy, to musimy
umiesci¢ réwniez to, co moze wymysli¢ wydawca (serwice letter to SIL, czy SL, sg tez SI, SIB, SAIB,
ASB, MSB, CSB, itp). Przepisy lotnicze niejasno wspominaja temat biuletynéw. Sugeruje uzycie
zwrotow jak "nieobowigzkowe instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu" lub "biuletyny serwisowe, listy
serwisowe lub inne, nieobowigzkowe informacje obslugowe" (za oryginalem: service bulletins,
service letters, and other non-mandatory service information).

Odpowiedi;

Zamawiajacy potwierdza wlasciwe rozumienie zastosowanych przez niego zwrotéw.

Pytanie nr 11

par. 6.2.19 - proszg o sprecyzowanie, co to znaczy forma elektroniczna (kopia, czy oryginal)?. Nasze
CAMO nie prowadzi dokumentacji w wersji elektronicznej, w wersji elektronicznej dostepne sg
jedynie kopie. (sprecyzowanie jest konieczne, poniewaz w innym miejscu Zaproszenia jest mowa o
kopiach elektronicznych.)

Odpowiedi:

W ramach przygotowania statku powietrznego do inspekeji pomostowej Zamawiajacy wymaga
kopii wymienionych dokumentow. Oryginaly beda przejete po zakonczeniu inspekeji.

Pytanie nr 12

par 6.2.19 - prosz¢ wyjasni¢, co rozumiecie Parnstwo pod pojgciem "status trzymiesi¢czny"”, poniewaz
taki dokument nie jest zdefiniowany w przepisach (sila rzeczy, nasze CAME nie zawiera takiego
pojecia).

Odpowiedz:

Pojgcie 'status trzymiesigczny" odnosi si¢ do dokumentéow opisanym w paragrafach 6.2.1.f,
6.2.9.b i 6.2.10.b., ktére maja by¢ generowane z cz¢stotliwosciag co trzy miesigce zgodnie z
wymaganiami Zamawiajacego.

Pytanie nr 13

par. 7.1.13 - prosz¢ wyjasni¢ "raport PDT", z uwaga jak powyzej.

Odpowiedi:

Pojgcie "raport PDT" odnosi si¢ do wypelnionych stron pokladowego dziennika technicznego,
ktore zawierajg m.in. informacje o zrealizowanych lotach i wykonanej obsludze technicznej.
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Pytanie nr 14

Przy okazji, CAMO musi doda¢ do umowy swoje wymagania, np. w zakresie dostarczania oryginalow
PDT do CAMO.

Odpowiedz:

Paragraf 7.1.13 naklada na Zamawiajacego obowigzek stosowania procedur CAME w zakresie
procedur PDT.

Pytanie nr 15

par. 9 - zawiera wiele pozycji, ktorych wilasciciel nie moze spetni¢ dla nowych SP, zwlaszcza przed
zarzadzaniem. Poz. 7 zawiera watpliwe sformutowanie "przywieszki EASA FORM 1"

Zamawiajacy informuje, Zze udzielone odpowiedzi sg integralng czescia Zaproszenia do skladania ofert
dla przedmiotowego postgpowania i sa wiazace dla wszystkich Wykonawcow od dnia zamieszczenia
na stronie internetowej Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

Podczas sprawdzania dokumentacji statku powietrznego mozliwe bedzie wlasciwe
zweryfikowanie wszystkich pozycji.

Pytanie nr 16

par. 10 - zawiera kilka pozycji omodéwionych powyzej (np. papicrowe PDT, plany obstugowe).
Dodatkowo poz. 12 zawiera informacj¢ o dokumentach nie bedacych produktem CAMO - w tym
zakresie mozna dostarczy¢ tylko to, co dostarcza AMO.

Odpowiedz:

Dokumentacja powstala w AMO powinna by¢ przekazywana przez CAMO do Wlasciciela w
takim zakresie jak opisuja to procedury CAME i/lub wymagania Part M.

Pytanie nr 17

par. 12.8 - dokumenty wewngtrzne firmy, ktére okredlaja procedury, ale nie zawieraja tresci
pozwalajacych oceni¢ zdatnos¢ do lotu, nie moga by¢ przekazane. (to samo dotyczy materialow
przekazywanych na biezaco).

Odpowiedz; Wlasciciel wymaga dostarczenia wszystkich zapiséow dotyczacych ciaglej zdatnosci
do lotu i obslugi technicznej statkow powietrznych objetych Umows, powstalych w trakcie jej
trwania.

Pytanie nr 18

cata umowa - nie ma w niej odniesienia do przepisow lotniczych. Bez takich odniesien bgdzie problem
z akceptacja umowy przez ULC. Powstajg pytania: skad si¢ wzigly akurat takie wymagania, jak
postepowacé w przypadku nigjasnosci, co oznaczajg uzyte skroty (POT, NCO),

Odpowiedz:

Paragraf 2.1. Umowy zawiera o$wiadczenie odnoszace si¢ do CAMO jako organizacji
posiadajgcej status zgodny z przepisami Part M.

Zamawiajacy informuje, ze dokonuje zmian w tresci Zaproszenia do skladania ofert:

Punkt § Zaproszenia do skladania ofert otrzymuje nowe brzmienie:

»(...)JWykonawca, ktory wykaze, ze w latach 2015 — 2018, wykonywal czynnosci polegajace na
zarzadzaniu ciaggly zdatnoscig flotg do 2 samolotéw Tecnam P2008JC MKII z udziatlem co najmniej 3
0s6b wymienionych w dokumentacji zatwierdzonej przez ULC (CAME), otrzyma 10 punktow w tym

kryterium.
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Wykonawca, ktéry wykaze, ze w latach 2015 — 2018, wykonywal czynnoici polegajace na
zarzadzaniu ciggla zdatnoscia flotg co najmniej 3 samolotow Tecnam P2008JC MKII z udzialem co
najmniej 4 osdéb wymienionych w dokumentacji zatwierdzonej przez ULC (CAME), otrzyma 20
punktoéw w tym kryterium.”

Artykul 4. pkt. 2.3 zalacznika nr 1 do ,,UMOWA nr .../DN/2018” otrzymuje nowe brzmienie:

»W razie opéznienia po stronie CAMO w realizacji ustug bedacych przedmiotem niniejszej Umowy,
wynagrodzenie nalezne CAMO z tytuwlu $wiadczenia takich ustug bgdzie pomniejszane na zasadach
opisanych w punkcie 3.9 Umowy.”

Artykut 6. pkt. 2.5 zalacznika or 1 do ,,UMOWA pr .../DN/2018” otrzymuje nowe brzmienie:

»Zlecania obslugi do zatwierdzonej organizacji Part 145 lub Part M/F przy pomocy dokumentu

zawierajgcego, co najmniej nastepujace dane:

a) dotyczace organizacii CAMO: nazwa organizacji, adres, imi¢ 1 nazwisko przedstawiciela;

b) dotyczace organizacji Part 145 lub Part M/F: nazwa organizacji, numer certyfikatu;

¢) dotyczace SP: typ, numer rejestracyjny, numer seryjny, nalot catkowity (TSN), catkowita ilosé
ladowan (CSN);

d) dotyczace silnika: typ, numer seryjny, nalot catkowity (TSN}, nalot od ostatniego remontu (TSO);

e) dotyczace Smigla: typ, numer seryjny, nalot catkowity (TSN}, nalot od ostatniego remontu (TSO);

f) data wystawienia zlecenia;

g) odwotlanie do odpowiedniej dokumentacji technicznej;

h) lista prac do wykonania

i rownoczesnego przesylania zlecen obstugi i zmian do nich do zaakceptowanej organizacji Part 145

lub Part M/F oraz do Wtasciciela w postaci elektroniczne) (plik pdf} na adres elektroniczny okreslony

w punkcie 13.2.b);”

Artykul 8. pkt. 1 zalgcznika nr 1 do ,,UMOWA nr .../DN/2018” otrzymuje nowe brzmienie:
»CAMO zapewni, ze obslugg techniczng SP wykona organizacja obstugi technicznej o certyfikacie
zgodnym z wymaganiami przepiséw Part 145 lub Part M/F obowigzujagcymi w Unii Europejskiej, do
ktorego posiada stosowny do przewidzianej obshigi zakres zatwierdzenia organizacji obstugi
technicznej statkéw powietrznych Part 145 lub Part M/F. W okresie gwarancji SP, obshiga
techniczna musi by¢ wykonywana w autoryzowanej stacji obstugi technicznej, o ile Wiasciciel nie
zadecyduje inaczej.”

Zamawiajacy informuje, Ze udzielone odpowiedzi i zmiana tresci Zaproszenia do skladania ofert
sg integralna czescia Zaproszenia do skladania ofert dla przedmiotowego post¢powania i sa
wigZzgce dla wszystkich Wykonaweéw od dmia zamieszczenia na stromie internetowej
Zamawiajacego,
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