ZALACZNIK NR 2A DO SIWZ
Opis przedmiotu zamdwienia

Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika $migtowcow typu Airbus EC135 P3

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zafgczniku nr 2A do SIWZ - Formularz cenowy

TABELANR 1
Lp. Znaki NI fabryczny Rok ) Lic_zba, Catkowita masa
rozpoznawcze produkcji pasazerow startowa (MTOM)
1. SP-DXA 1206 2015 3 2980 kg
2. SP-DXB 1207 2015 3 2980 kg
3. SP-DXC 1208 2015 3 2980 kg
4, SP-DXD 1209 2015 3 2980 kg

Smigtowiec Airbus EC135 P3 jest lekkim, dwusilnikowym, wielozadaniowym émiglowcem o maksymalnej masie startowej 2980 kg ($migtowce fabrycznie wyposazone w filtry
typu IBF) , opracowanym na podstawie przepiséw budowy JAR-27 i posiadajacym certyfikat EASA R.009.

Smigtowiec EC135 P3 wyposazony jest w silniki typu Pratt & Whitney of Canada PW206B3, sterowne systemem FADEC, z zapasem mocy odpowiednim dla operacji OEI.
Smigtowiec EC135 P3 jest w wersji medycznej, posiada wielofunkcyjng kabing medyczng i jest w petni przystosowany do wykonywania lotdw operacyjnych w ramach

Smigtowcowej stuzby ratownictwa medycznego (HEMS).

Smigtowiec posiada nowoczesnie zaprojektowana kabing, nowoczesna awionike, obudowane w systemie Fenestron $migto ogonowe, catkowicie bezlozyskowy uktad wirnika
nosnego, zapewniajacy wysoka manewrowos¢ smigtowca. Zoptymalizowane fopaty wirnika nosnego, z koncowkami uksztattowanymi zgodnie z aktualng technologia,
w pofaczeniu z systemem Fenestron o asymetrycznym rozstawie fopat sprawia, ze EC 135P3 jest najcichszym $miglowcem w swojej klasie. Wbudowany system tlumienia
drgan (ARIS) pochtania drgania wywotane pracg wirnika noSnego zapewniajac wysoki komfort lotu. Niezawodno$¢, zapewniona uktadem dwusilnikowym, podniesiona jest
poprzez zastosowanie zdublowanego uktadu hydraulicznego oraz zdwojonego uktadu elektrycznego, a takze rezerwowych uktadéw smarowania i chtodzenia przektadni
gtéwnej. Ponadto, aspektami bezpieczenstwa Smigtowca EC135 P3 kierowano sig, projektujac elementy konstrukcyjne takie jak kadtub i siedzenia pochtaniajace energie
uderzenia oraz komory paliwowe odporne w warunkach zderzenia.

Smigtowiec EC135 P3 wyposazony jest w tzw. ,GLASS COCKPIT”, ktéry zawiera wy$wietlacze podstawowych parametrow lotu (PFD) i wy$wietlacze nawigacyjne (NAV).

Wszystkie ciektokrystaliczne ekrany (LCD) sg ergonomicznie rozmieszczone na tablicy przyrzadéw, tatwe do odczytania nawet pod katem i zapewniajg czytelno$¢ w kazdych
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warunkach o$wietlenia. Uzupetnieniem wyswietlaczy jest ,Central Panel System Display” (CPDS). CPDS zawiera wskaznik pierwszego ograniczenia (,first limit indicator”),

ktory utatwia kontrole pracy silnikow i wielko$ci momentu obrotowego. Piloci odcigzeni od ciggtej obserwacji wskazan przyrzaddw, moga wiecej uwagi poswieci¢ wypetnianemu

zadaniu, bez ryzyka przeoczenia istotnej informacii.

W Smigtowcach EC135 P3 eksploatowanych w LPR, zostato zabudowane nastepujace wyposazenie dodatkowe, celem zwiekszenia bezpieczenstwa lotow:

1.

Cyfrowy, automatyczny system sterowania lotem — DAFCS: Trzy-osiowy Cyfrowy System Automatycznego Sterowania Lotem jest systemem sterowania i nawigacji,
stabilizujgcy $miglowiec w osi podtuznej (pochylenie), poprzecznej (przechylenie) i pionowej (odchylenie). System pozwala nie tylko na diugotrwatg stabilizacje ww. ruchéw,
ale réwniez na wykonanie lotu bez trzymania rak w sterownicach. W potaczeniu z pomocami nawigacyjnym, autopilot ten spetnia wymagania niezbedne do wykonania
operacji IFR przez jednego lub dwoch pilotéw. Konstrukcja autopilota jest modutowa i taczy w sobie System Stabilizacji (SAS — Stability Augmentation System) obstugujacy
podstawowe tryby pracy (stabilizacja przechylen, pochylen, odchylen), funkcje automatycznego trymowania (A.TRIM) oraz operacyjne tryby pracy autopilota (tryby wyzsze);
System zarzadzania parametrami lotu i nawigacja GTN750 (Garmin) dwa urzadzenia—pozwalajg planowac i korygowa¢ plan lotu podczas jego wykonywania wraz
z rozszerzonym systemem nawigacji i podejécia SBAS;
System ostrzegania o ruchu powietrznym TAS 620 (Avidyne)- zainstalowane urzadzenie ostrzegajace przed niebezpiecznym zblizeniem z innym obiektem latajacym;
urzadzenie posiada aktywne powiadomienie o zblizeniu, zintegrowane z jednym z juz zainstalowanych w $migtowcu wySwietlaczy ekranowych, w celu wySwietlania
informacii;
UMS -system monitorowania parametrow lotu $migtowca, pozwalajacy rejestrowac i dokonywaé oceny stanu technicznego $migtowca oraz wykrywaé i reagowac na
przekroczenie parametréw lotu i stanu urzadzen;
Mapy ruchome (Moving Map) EURONAV 7 (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z dotaczonymi danymi Polski)
a) urzadzenie obrazujace mapy: rastrowe, wektorowe, wysoko$ciowe oraz informacje z lotniczej bazy danych Jeppsen, a takze wzajemnie natozone;
b) urzadzenie posiada funkcje ostrzegania o zblizeniu sie $migtowca do przeszkod wysokosciowych;
c) urzadzenie posiada baze danych dla obszaru Polskich takich jak: przeszkody punktowe, liniowe, ladowiska, itp. oraz funkcje dodawania obiektéw tworzonych przez
uzytkownika oraz modyfikowania istniejacych przez uzytkownika.
Sprzezenie TAS 620 (Avidyne) z EURONAV 7- (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z dotaczonymi mapami Polski), ostrzegajace o zblizaniu sig do innych obiektow;
MEGHAS - uktad obrazowania parametréw lotu (FCDS) — podwdjny (2xSMD45) dla pilota i — podwéjny (2xSMD45) dla drugiego pilota;
System komunikacji satelitarnej i $ledzenia lotu, zintegrowany z Euronav 7, ktory pozwala w czasie rzeczywistym $ledzi¢ potozenie rzeczywiste $migtowca wzgledem
mapy oraz faze wykonywanej misji medycznej (nadzér nad realizacjg planu lotu);
Cyfrowy system sterowania dzwiekiem (NAT), facznie z AMUS50, ACP53;



10. Transponder (tryb S) GTX 33 ES (Garmin);

11. 2” horyzont zapasowy Al 804 DC (Goodrich), z baterig awaryjna;

12. Wire Stricte Protection System (WSPS) -Urzadzenie zamontowane na $migtowcach, na wypadek kontaktu $migtowca podczas lotu z przewodami elektrycznymi.
Zadaniem WSPS jest przeciecie przewodow elekirycznych przed ich weiggnieciem przez wirnik nosny $migtowca.

13.  Wyposazenie do pomiaru odlegto$ci DME 4000 (Rockwell Collins);

14. System VHF AM/COM w GTN750 (Garmin);

15. System nawigacyjny VOR/ILS/LPV w GTN750 (Garmin);

16. Odbiornik sygnatow radiolatarni marker z lampkami sygnalizacyjnymi KR21- (Honeywell)

17. Radiowysokosciomierz KRA 405 B (Honeywell);

18. Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) Integra AF/AP (Kannad)

19. System ostrzegania o niebezpiecznym zblizaniu sie do przeszkod terenowych (HTAWS) w GTN 750

20. Modut FLARM w urzadzeniu moving map Euronav 7

21. Wideo-radar (VRU);

22. Ukfad gasniczy silnika

23. Wzmocniona tylna rura poprzeczna podwozia

24. Drugi dodatkowy reflektor do ladowania ze szperaczem

25. Okna kabiny pilotéw —zwiekszajace pole widzenia, zwtaszcza przy ladowaniu;

26. Wycieraczki szyb przednich;

27. Kaski lotnicze —dla kazdego cztonka zatogi oraz lekarza;

28. System faczno$ci taktycznej do wspotpracy ze stuzbami naziemnymi;

Ponadto, we wszystkich 4 $migtowcach EC135 P3 sg fabrycznie zainstalowane systemy filtrow typu IBF (filtrow montowanych na wlotach powietrza silnikow $migtowcow),
majacych na celu zabezpieczenie silnikdw przed przedostaniem si¢ do ich wnetrza zanieczyszczen powodujgcych spadek parametréw mocy silnikéw, a co za tym idzie
znaczne przyspieszenie zuzycia eksploatacyjnego silnikdw i poprawe bezpieczenstwa wykonywanych lotow operacyjnych.

Wszystkie 4 $migtowce EC135 P3 sa przystosowane do standardu NVIS — umozliwiajacego nocne loty przy wykorzystaniu gogli noktowizyjnych (NVG).



Awionika Smigtowca EC135 P3

Podstawowe przyrzady awioniczne

1.

o bk D

System wys$wietlania na panelu centralnym (CPDS) sktadajgcy sie z:
a) Wyswietlacza pomocniczo - ostrzegawczego (CAD) wySwietlajacego:
— informacje ostrzegawcze i pomocnicze
— wskazanie poziomu paliwa
b) Wyswietlacza zarzadzania pojazdem i paliwem (VEMD) wyswietlajacego:
—moment obrotowy
—parametry silnika (N1-RPM, cisnienie oleju, temperatura oleju, temperatura na wylocie z turbiny (TOT), komunikaty uktadu EEC silnika/systemu FADEC dotyczace
parametrow i usterek, autotest)
—analogowe wyswietlanie FLI (First Limit Indicato = wskaznik pierwszego ograniczenia) dla TQ, TOT, N1
—parametry przektadni gtéwnej (ciSnienie oleju, temperatura oleju)
—podwajny amperomierz (pradnica)
—Amperomierz (akumulator)
—Podwajny woltomierz
—Temperatura zewnetrzna (OAT)
—Automatyczne sprawdzanie mocy podczas lotu
—Parametry opcjonalnego wyposazenia
—Licznik cykli silnika (strona raportowania podczas lotu)
Zegar (2)
Busola magnetyczna
Podwdjny obrotomierz (2”) (wirnika i silnikéw)
Przyrzady standardowe:
= Wysokosciomierz (2")
= Wskaznik predkosci (27)

Modut ostrzegawczy:



= Ostrzezenie o pozarze silnika z awaryjnym odcigciem paliwa

= Swiatta ostrzegawcze

= QOstrzeganie dzwiekowe
7. Gtéwny panel przetacznikow:

=  Sterowanie zasilaniem pradem statym

= Cyfrowe sterowanie silnikiem (FADEC)
8. Uktad ci$nienia statycznego z elektrycznie podgrzewana rurka Pitota po stronie pilota
9. System krzyZzowego zasilania uktadu cisnienia statycznego

10. Centrala aerodynamiczna/ zasilanie ci$nieniem statycznym i dynamicznym (Air Data Computer)

Ubezpieczajacy zaktada, ze Sredni roczny nalot dla jednego Smigtowca typu EC135 P3 bedzie podobny do $Sredniego rocznego nalotu obecnie eksploatowanych smigtowcow
EC135 P2+, tj. okoto 350 godzin lotu.

Nalot $migtowcow EC135 P3 (4 Smigtowce) eksploatowanych w LPR w roku 2018 (naloty $migtowcdw z podziatem na wypracowany nalot ogélny i nalot operacyjny w ramach
Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa Medycznego HEMS):

1. Nalot og6Iny: 1393 godzin lotu (FH).

2. Nalot operacyjny: 1146 godzin lotu (FH).

3. taczna liczba misji operacyjnych: 11435 (w tym: do zdarzen — 10111, transporty migdzyszpitalne — 1324) —dane dotyczg wszystkich 27 $migtowcoéw EC135 P2+ i P3.

Smigtowce EC135 P3 poza wykonywaniem lotéw operacyjnych HEMS, moga wykonywac réwniez loty zwiazane z realizowanymi szkoleniami, prowadzong obstuga techniczna,

Obstuga techniczna wszystkich 4 $migtowcow typu EC135 P3 jest wykonywana przez Organizacje Obstugowa PART-145w LPR.

Najnizszy poziom obstugi okresowej, na ktorg Smigtowiec musi zosta¢ przebazowany do stacji obstugowej to 500 godzin lotu lub 1 rok kalendarzowy, nastepny przeglad to
1000 godzin.

Aktualnie $migtowce EC135 P3 eksploatowane sg gtéwnie w bazach LPR: HEMS Gorzéw Wielkopolski ), HEMS Opole *), HEMS Ostréw Wielkopolski ), HEMS Sokotow
Podlaski )

(*) =W przypadku, gdy ktorys ze Smigtowcéw EC135P3 jest wylgczony z eksploatacji na dtuzszy czas (np. w przypadku planowej obstugi hangarowej), w jego miejsce bedzie

wprowadzony do eksploataciji Smigtowiec EC135P2+



Wszystkie wymagania dotyczace pilotow EC135P2+/EC135P3 wykonujacych loty operacyjne HEMS w LPR, sa okreSlone w wewnetrznych instrukcjach
operacyjnych zatwierdzonych przez polski nadzér lotniczy —Urzad Lotnictwa Cywilnego (zwany dalej ULC).

Podczas wykonywania standardowych lotéw HEMS na pokfadzie $migtowca znajdujq sie:

1. Pilot dowodca —cztonek zatogi;

2. Ratownik —cztonek zatogi;

3. Opiekun medyczny (nie wchodzi w sktad zatogi) —osoba przewozona statkiem powietrznym w locie HEMS, bedaca lekarzem, pielegniarka lub ratownikiem medycznym,
podlegajgca jedynie instruktazowi przediotowemu.

Zazwyczaj podczas wykonywania lotéw HEMS, na poktadzie $migtowca sg obecne ww. osoby, jednak dopuszcza sie mozliwos¢ rozpoczecia misji HEMS bez opiekuna

medycznego, ktory dotacza do zatogi wraz z przewozonym pacjentem. W lotach HEMS $migtowiec zazwyczaj pilotuje jeden pilot. Drugi pilot w Smigtowcu jest wymagany

podczas wykonywania lotu przy niesprawnym autopilocie w lotach IFR, a takze w zaleznosci od potrzeb.

Ponadto loty HEMS moga by¢ wykonywane we wspdtpracy z innymi stuzbami ratowniczymi (np. Straz Pozarmna, GOPR, WOPR). Na okolicznos¢ takiej wspdtpracy, kompletacja

zatogi jest okreslana w wewnetrznych instrukcjach operacyjnych LPR, majacych zatwierdzenie w ULC.



Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika $migtowcoéw typu:

Eurocopter EC 135 P2+ (TABELA nr 2 poz. 1-9, 12-14, 18-21, 23)

Eurocopter EC135 P3 — po modernizacji z wersji P2+ do P3 (TABELA nr 2, poz. 10-11, 15-17, 22)

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zafaczniku nr 2A do SIWZ - Formularz cenowy
TABELANR 2

L.p. | Znakirozp. | Nrfabryczny Rok . Lic.zba, Catkowita masa
produkcji pasazeréw startowa (MTOM)
1. SP-HXB 815 2009 3 2950 kg
2. SP-HXC 840 2009 3 2950 kg
3. SP-HXD 842 2009 3 2950 kg
4, SP-HXE 855 2009 3 2950 kg
5. SP-HXF 861 2009 3 2950 kg
6. | SP-HXG 865 2009 3 2950 kg
7. SP-HXH 889 2010 3 2950 kg
8. SP-HXI 892 2010 3 2950 kg
9. SP-HXK 894 2010 3 2950 kg
10. | SP-HXL 898 2010 3 2950 kg
11. | SP-HXM 903 2010 3 2950 kg
12. | SP-HXN 907 2010 3 2950 kg
13. | SP-HXO 918 2010 3 2950 kg
14. | SP-HXP 921 2010 3 2950 kg
15. | SP-HXR 925 2010 3 2950 kg
16. | SP-HXS 929 2010 3 2950 kg
17. | SP-HXT 932 2010 3 2950 kg
18. | SP-HXU 936 2010 3 2950 kg
19. | SP-HXV 939 2010 3 2950 kg
20. | SP-HXW 943 2010 3 2950 kg
21. | SP-HXX 947 2010 3 2950 kg
22. | SP-HXY 951 2010 3 2950 kg
23. | SP-HXZ 953 2010 3 2950 kg

Smigtowiec EC 135P2+ dla LPR jest lekkim, dwusilnikowym, wielozadaniowym $migtowcem o maksymalnej masie startowej 2950 kg ($migtowce zmodernizowane, po

zamontowaniu filtréw typu IBF) , opracowanym na podstawie przepisow budowy JAR-27 i posiadajacym certyfikat EASA R.009.



Smigtowiec EC 135P2+ wyposazony jest w silniki typu Pratt & Whitney of Canada PW206B2, sterowne systemem FADEC, z zapasem mocy odpowiednim dla operacji OF|.
Smigtowiec EC 135P2+ jest w wersji medycznej, posiada wielofunkcyjng kabine medyczng i jest w petni przystosowany do wykonywania lotéw operacyjnych w ramach
Smigtowcowe;j stuzby ratownictwa medycznego (HEMS).

Obecnie loty operacyjne HEMS realizowane z uzyciem $migtowcow typu EC135P2+ oraz sq realizowane w n/w bazach w nastepujacych rozmiarach czasowych:

1. HEMS Warszawa, HEMS Krakéw, HEMS Gdansk, HEMS Wroctaw —dyzur catodobowy 24h;

2. HEMS Biatystok, HEMS Lublin, HEMS Olsztyn, HEMS Poznan, HEMS Szczecin —dyzur od godz. 07:00 do godz. 20.00;

3. HEMS Bydgoszcz, HEMS Gliwice, HEMS t6dz, HEMS Kielce, HEMS Koszalin, HEMS Ptock (baza sezonowa czynna w okresie letnim), HEMS Sanok, HEMS Suwatki,
HEMS Zielona Géra, HEMS Gorzéw Wielkopolski ), HEMS Opole ), HEMS Ostréw Wielkopolski ), HEMS Sokotow Podlaski ) — dyzur realizowany od godz. 07:00 rano
do zmierzchu.

(*) -$migtowce EC135P2+ realizujg loty w tych bazach w przypadku, gdy ktérys ze $miglowcdw EC135P3 jest wytaczony z eksploatacji na dtuzszy czas (np. w przypadku

planowej obstugi hangarowej)

W Smigtowcach EC-135P2+ eksploatowanych w LPR, zostato zabudowane nastepujace wyposazenie dodatkowe, celem zwiekszenia bezpieczenstwa lotow:

1. Cyfrowy, automatyczny system sterowania lotem — DAFCS: Trzy-osiowy Cyfrowy System Automatycznego Sterowania Lotem jest systemem sterowania i nawigacj,

stabilizujgcy $migtowiec w osi podtuznej (pochylenie), poprzecznej (przechylenie) i pionowej (odchylenie). System pozwala nie tylko na dtugotrwatg stabilizacje ww. ruchow,

ale rowniez na wykonanie lotu bez trzymania rak w sterownicach. W potaczeniu z pomocami nawigacyjnym, autopilot ten spetnia wymagania niezbedne do wykonania
operacji IFR przez jednego lub dwoch pilotéw. Konstrukcja autopilota jest modutowa i faczy w sobie System Stabilizacji (SAS — Stability Augmentation System) obstugujacy
podstawowe tryby pracy (stabilizacja przechylen, pochylen, odchylen), funkcje automatycznego trymowania (A.TRIM) oraz operacyjne tryby pracy autopilota (tryby wyzsze);

Kolorowy radar pogodowy RDR2000 (Honeywell), wersja FCDS/MEGHAS -radar metereologiczny ze stabilizacja przechylen;

System zarzadzania parametrami lotu i nawigacja CMA-9000 (CMC Electronics) —pozwalajg planowacé i korygowaé plan lotu podczas jego wykonywania;

System nawigacji GPS dla CMA-9000;

System ostrzegania o ruchu powietrznym TAS 9900 BX (Ryan)- zainstalowane urzadzenie ostrzegajace przed niebezpiecznym zblizeniem z innym obiektem latajacym;

A e A A

urzadzenie posiada aktywne powiadomienie o zblizeniu, zintegrowane z jednym z juz zainstalowanych w $migtowcu wyswietlaczy ekranowych, w celu wySwietlania
informacii;

6. UMS -system monitorowania parametréw lotu $migtowca, pozwalajacy rejestrowa¢ i dokonywa¢ oceny stanu technicznego $migtowca oraz wykrywaé i reagowaé
na przekroczenie parametrow lotu i stanu urzadzen;

7. Mapy ruchome (Moving Map) EURONAV IV+ RN6 (Euroavionics), sprzezone z FCDS (z dotagczonymi danymi Polski)



a) urzadzenie obrazujace mapy: rastrowe, wektorowe, wysoko$ciowe oraz informacje z lotniczej bazy danych Jeppsen, a takze wzajemnie natozone;
b) urzadzenie posiada funkcje ostrzegania o zblizeniu sie $migtowca do przeszkdd wysokosciowych;
) urzadzenie posiada baze danych dla obszaru Polskich takich jak: przeszkody punktowe, liniowe, ladowiska, itp. oraz funkcje dodawania obiektow tworzonych przez
uzytkownika oraz modyfikowania istniejacych przez uzytkownika.

8. Sprzezenie TAS 9900 BX z EURONAYV IV+- RN6 (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z dotaczonymi mapami Polski), ostrzegajace o zblizaniu sie do innych obiektow;

9. MEGHAS - ukfad obrazowania parametrow lotu (FCDS) — podwdjny (2xSMD45) dla pilota i pojedynczy (1xSMDG68) dla drugiego pilota;

10. SkyTrack —system komunikacji i Sledzenia lotu, Typ 100, ktéry wraz z oprogramowaniem RescueTrack pozwala w czasie rzeczywistym $ledzi¢ potozenie rzeczywiste

Smigtowca wzgledem mapy oraz faze wykonywanej misji medycznej (nadzor nad realizacjg planu lotu);

11. Cyfrowy system sterowania dzwigekiem (NAT), tacznie z AMUS50, ACP53,;

12. Transponder (tryb S) MST 67A (Honeywell);

13.2” horyzont zapasowy Al 804 DC (Goodrich), z baterig awaryjna;

14. Dodatkowe oswietlenie do ladowania zamontowane w dolnej czesci kadtuba;

15.Wire Stricte Protection System (WSPS) -Urzadzenie zamontowane na $migtowcach, na wypadek kontaktu $migtowca podczas lotu z przewodami elektrycznymi.
Zadaniem WSPS jest przeciecie przewodow elektrycznych przed ich wciggnigciem przez wirnik no$ny $migtowca.

16. Ice Detection System —Uktad wykrywania warunkow sprzyjajacych oblodzeniu;

17.Wyposazenie do pomiaru odlegtosci DME CDM 451 (Chelton);

18. System VHF AM/COM CVC-151 (Chelton);

19. Uktad sterowania VHF AM/COM & NAV CCN 955 (Chelton);

20.Uktad poprawy widocznosci EVS-1500 (Max-Viz) —urzadzenia pracujgce w systemie fal podczerwonych, poprawiajacych widoczno$¢ w warunkach nocnych i
pogorszonych warunkow pogodowych;

21. System nawigacyjny VOR/ILS/MKR CVN-251 (Chelton);

22.Radiowysokosciomierz KRA 405 B (Honeywell);

23. Wideo-radar (VRU);

24. Okna kabiny pilotéw —zwigkszajace pole widzenia, zwtaszcza przy ladowaniu;

25. Wycieraczki szyb przednich;

26. Kaski lotnicze —dla kazdego cztonka zatogi oraz lekarza;



27. System facznosci taktycznej do wspétpracy ze stuzbami naziemnymi;

28. PLB —dodatkowa, oprécz obowigzkowego ELT (Emergency Locator Transmitter), radiostacja ratunkowa;

Ponadto, we wszystkich 23 smigtowcach EC135P2+ w okresie od IV kwartatu 2012 do IIl kwartatu 2014 wykonano montaz systemu filtréw typu IBF (filtréw montowanych na
wlotach powietrza silnikow $migtowcow), majacych na celu zabezpieczenie silnikow przed przedostaniem sie do ich wnetrza zanieczyszczen powodujacych spadek

parametrow mocy silnikdw, a co za tym idzie znaczne przyspieszenie zuzycia eksploatacyjnego silnikow i poprawe bezpieczenstwa wykonywanych lotdw operacyjnych.

W latach 2018-2019 przeprowadzono modernizacje floty EC135P2+, polegajaca na:

- modernizacji 6 $migtowcdéw EC135P2+ do nowszej wersji EC135 P3, ktorg wyrdznia m. in lepsze osiggi oraz wyzsza masa startowa, co umozliwia tankowanie wigkszej ilosci
paliwa;

- modernizacji wszystkich 23 $migtowcéw EC135P2+ do standardu NVIS — umozliwiajgcego nocne loty przy wykorzystaniu noktowizoréw. Ponadto w ramach projektu
zmodyfikowane zostaty hetmy pilotdw i ratownikéw medycznych, tak by mozna byto zamontowaé na nich gogle noktowizyjne (NVG). Modyfikacja $migtowcéw do standardu
NVIS polegata na dostosowaniu wyposazenia Smigtowca, szczegolnie o$wietlenia wewnetrznego i zewnetrznego, ale takze pewnych elementéw wyposazenia pod katem
odbicia $wiatta, do wspotpracy z lotniczymi goglami noktowizyjnymi. Konieczne byto réwniez sprawdzenie i ewentualne dostosowanie wyposazenia kokpitu pod katem braku
kolizji z goglami zainstalowanymi na hetmach personelu latajacego, operujacego w kokpicie. Gtownym celem modyfikacji ma by¢ zwigkszenie bezpieczerstwa wykonywanych

lotéw nocnych oraz rozszerzenie zakresu procedur operacyjnych, mozliwych do wykorzystania podczas wykonywania misji HEMS w porze nocne;.

Awionika $migtowca EC-135P2+

Podstawowe przyrzady awioniczne
1. System wysSwietlania na panelu centralnym (CPDS) sktadajacy sie z:
a) Wyswietlacza pomocniczo — ostrzegawczego (CAD) wyswietlajacego:
— informacje ostrzegawcze i pomocnicze;
— wskazanie poziomu paliwa
b) Wyswietlacza zarzadzania pojazdem i paliwem (WEMD) wy$wietlajacego:

— moment obrotowy;
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— parametry silnika (N1-RPM, ci$nienie oleju, temperatura oleju, temperatura na wylocie z turbiny (TOT), komunikaty uktadu EEC silnika/systemu FADEC dotyczace
parametrow i usterek, autotest);
— analogowe wyswietlanie FLI (First Limit Indicato = wskaznik pierwszego ograniczenia) dla TQ, TOT, N1;
— parametry przektadni gtéwne;j (cisnienie oleju, temperatura oleju);
— podwdjny amperomierz (pradnica);
— Amperomierz (akumulator);
— Podwajny woltomierz;
— Temperatura zewnetrzna (OAT);
— Automatyczne sprawdzanie mocy podczas lotu;
— Parametry opcjonalnego wyposazenia;
— Licznik cykli silnika (strona raportowania podczas lotu);
— Zegar (27,
— Busola magnetyczna;
— Podwdjny obrotomierz (2”) (wirnika i silnikow);
— Przyrzady standardowe:
= Wysokosciomierz (2")
= Wskaznik predkosci (27)
— Modut ostrzegawczy:
= Ostrzezenie o pozarze silnika z awaryjnym odcigciem paliwa
= Swiatta ostrzegawcze
= Ostrzeganie dzwigkowe
— Gtéwny panel przetacznikow:
= Sterowanie zasilaniem pradem statym
= Cyfrowe sterowanie silnikiem (FADEC)

— Ukfad cisnienia statycznego z elektrycznie podgrzewang rurkg Pitota po stronie pilota
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— System krzyzowego zasilania uktadu ci$nienia statycznego

— Centrala aerodynamiczna/ zasilanie ci$nieniem statycznym i dynamicznym (Air Data Computer)

Sredni roczny nalot dla jednego $migtowca typu EC-135P2+, to okoto 350 godzin lotu. Nalot $migtowcéw eksploatowanych w LPR w roku 2018 (naloty $migtowcéw z
podziatem na wypracowany nalot ogélny i nalot operacyjny w ramach Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa Medycznego HEMS):

1. Nalot og6iny: 8125 godzin lotu (FH).

2. Nalot operacyjny: 6858 godzin lotu (FH).

3. Laczna liczba misji operacyjnych: 11435 (w tym: do zdarzen — 10111, transporty miedzyszpitalne — 1324) —dane dotycza wszystkich 27 Smigtowcow EC135 P2+ i P3.

Smigtowce EC135P2+ poza wykonywaniem lotow operacyjnych HEMS, wykonujg réwniez loty zwigzane z realizowanymi szkoleniami, prowadzong obstuga techniczna.

Serwis gwarancyjny $migtowcow wszystkich EC-135P2+ w LPR prowadzony byt przez firme Heli-Invest Services S.K.A. , ul. Ksigzycowa 3, 01-934 Warszawa, ktora zostata
wskazana przez producenta Smigtowcow Eurocopter EC 135P2+. Sprzedawca udzielat gwarancji na $migtowiec (ptatowiec, awionika, silniki, kabina medyczna)
na okres 24 miesiecy od dostawy potwierdzonej Protokotem Dostawy. Obecnie wszystkie 23 $migtowce EC135P2+, bedace przedmiotem ubezpieczenia nie sg juz objete
okresem gwarancji, za wyjatkiem pojedynczych czes$ci wymienionych na nowe/wyremontowane/naprawione w toku biezacego zuzycia w eksploatacii.

Od momentu zakoriczenia okresu gwarancyjnego przedmiotowych $migtowcéw, firma Heli-Invest Services S.K.A. nie wykonuje dla LPR Zadnych prac obstugowych
wynikajacych z zawartych uméw.

Obstuga techniczna wszystkich 23 Smigtowcéw typu EC135P2+ eksploatowanych w LPR jest realizowana przez zatwierdzong w LPR Organizacje Obstugowa PART-145
(nr certyfikatu PL 145.022) na podstawie Programu Obstugi Technicznej Smigtowcow EC135P2+, zatwierdzonego w ULC. Program ten wymienia czynnosci oraz okresla
zasady i procedury, ktore stanowig podstawe wykonywania obstugi technicznej Smigtowcow. Program zostat stworzony na podstawie szerokiego wykazu dokumentacii
technicznej takich jak np. instrukcja obstugi technicznej: ptatowca, zespotu napedowego, wyposazenia medycznego; instrukcja uzytkowania w locie, wykaz dyrektyw zdatnosci i
biuletynéw serwisowych, wykaz zalecen obstugowych nadzoru lotniczego itp. Zakres wykonywanych czynnosci obstugowych jest szczegdtowo okreslony w ww. instrukcjach
obstugowych. Z uwagi na to, ze ww. dokumentacje sg bardzo obszerne, nie ma mozliwo$ci uszczegétowienia na piSmie petnego zakresu wszystkich czynno$ci obstugowych
$migtowcow EC135P2+ wykonywanych przez personel techniczny LPR. Majac to na uwadze, Zamawiajacy moze udostepni¢ Oferentowi wglad do ww. dokumentacii
technicznych, w ktorych zostaty szczegdtowo opisane: rodzaje wykonywanych obstug technicznych wraz z zakresami czynnosci do kazdorazowego wykonania, harmonogramy
zadan do wykonania itp.

Najnizszy poziom obstugi okresowej, na ktérg $miglowiec musi zostac przebazowany do stacji obstugowej to 400 godzin lotu lub 1 rok kalendarzowy, nastepny przeglad to 800
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godzin.

Podczas wykonywania standardowych lotow HEMS na poktadzie $migtowca znajdujq sie:

1. Pilot dowodca —cztonek zatogi;

2. Ratownik —cztonek zatogi;

3. Opiekun medyczny (nie wchodzi w sktad zatogi) —osoba przewozona statkiem powietrznym w locie HEMS, bedaca lekarzem, pielegniarkg lub ratownikiem medycznym,
podlegajaca jedynie instruktazowi przedlotowemu.

Zazwyczaj podczas wykonywania lotébw HEMS, na poktadzie $migtowca sg obecne ww. osoby, jednak dopuszcza sie mozliwo$¢ rozpoczecia misji HEMS bez opiekuna

medycznego, ktory dotacza do zatogi wraz z przewozonym pacjentem. W lotach HEMS Smigtowiec zazwyczaj pilotuje jeden pilot. Drugi pilot w $migtowcu jest wymagany

podczas wykonywania lotu przy niesprawnym autopilocie w lotach IFR, a takze w zaleznosci od potrzeb.

Ponadto loty HEMS moga by¢ wykonywane we wspdtpracy z innymi stuzbami ratowniczymi (np. Straz Pozarmna, GOPR, WOPR). Na okolicznos¢ takiej wspdtpracy, kompletacja

zatogi jest okreslana w wewnetrznych instrukcjach operacyjnych LPR, majacych zatwierdzenie w ULC.
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Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika samolotdw typu Piaggio P.180 Avanti/ Avanti Il

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zafaczniku nr 2A do SIWZ - Formularz cenowy

Samolot P-180 PIAGGIO AVANTI z dwoma silnikami PT6A-66 przystosowany do wykonywania transportowych misji sanitarnych. Samolot SP-MXH w roku 2007 zostat
zmodernizowany. Modernizacja polegata na zabudowaniu w samolocie n/w urzadzen: zmodernizowany transponder, system ADAS+, ga$nice silnikowe, system TCAS.
Unowoczes$nienie instalacji transpondera. System ten jest odpowiedzialny za podawanie doktadnej pozycji samolotu do Kontroli Ruchu Lotniczego i do systemdw ostrzegania

0 kolizji statku powietrznego znajdujacego sie w poblizu innych statkach powietrznych.

ADAS+ - system monitorowania stanu pracy silnika i niektérych parametréw lotu. Za pomoca systemu ADAS+ i elektronicznie zebranych danych mozna zaobserwowac
nieprawidtowg prace silnika w danym momencie i w przysztoci usung¢ usterke. Dodatkowo system zbiera dane takie, jak predkos¢ lotu, potozenie podwozia, klap i mozna
dzieki tym danym okresla¢ profil lotu w przypadku diagnozowania usterek na pozostatych komponentach samolotu (dotyczy nie tylko silnikdw).

Gasnice Silnikowe - w przypadku wystapienia pozaru na silnikach gasnice umozliwiajg jednorazowe uzycie w celu zgaszenia pozaru. Ma to szczegdlne znaczenie w trakcie
startu samolotu, poniewaz w takiej fazie lotu w przypadku wystapienia pozaru nie wolno odcina¢ doptywu paliwa i jedyng mozliwoscig ugaszenia pozaru jest uzycie gasnicy.
TCAS - jest to system antykolizyjny stuzacy pilotom samolotu do wySwietlania pozycji innych obiektdw latajacych znajdujgcych sie w bezposredniej bliskosci. W przypadku
kolizyjnego kursu z innym samolotem nakazuje zmiane wysokosci lotu lub komunikuje sie z podobnym systemem na kolizyjnym samolocie w celu wspéinego automatycznego

wypracowania odpowiedniej zmiany toru lotu, aby zachowaé¢ odpowiednia, bezpieczng separacje miedzy samolotami.

TABELANR 3

L.p. | Znakirozp. | Nrfabryczny | Rok produkcji | Remont/modernizacja | Liczba pasazeréw | Catkowita masa startowa
1. SP-MXH 1079 2004 2007 4 5488 kg

Samolot P-180 PIAGGIO AVANTI Il z dwoma silnikami PT6A-66B przystosowany do wykonywania transportowych misji sanitarnych. Samolot

SP-MXI ma fabrycznie od nowosci zabudowane urzadzenia, ktdre byly przedmiotem modernizacji samolotu SP-MXH.
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Samolot SP-MXI posiada zmodyfikowang awionike do standardu zgodnego z ADS-B-OUT (Automatic Dependent Surveillance-Broadcast-OUT) umozZliwiajace;

spetnienie wymagan Unii Europejskiej okreslonych Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (EU) NR 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 roku zmienionym poprzez
Rozporzadzenia Wykonawcze Komisji (EU) NR 1028/2014 oraz NR 2017/386.

TABELANR 4
L.p. | Znakirozp. | Nrfabryczny | Rok produkcji | Remont/modernizacja | Liczba pasazeréw | Catkowita masa startowa
1. SP-MXI 1124 2006 nie dotyczy 4 5488 kg

Sredni roczny nalot dla jednego samolotu Piaggio wynosi okofo 500 godzin lotu. Z uwagi na to, ze szkolenia pilotéw realizowane sa na symulatorze, prawie caty nalot jest

wykorzystywany w ramach wykonywanych operacji lotniczych EMS.

taczny nalot obu samolotéw typu Piaggio, eksploatowanych w LPR w roku 2018, wynidst:
1. Nalot ogoiny: 569 godzin lotu (FH).
2. Nalot operacyjny: 529:18 godzin lotu (FH).

3. taczna liczba misji operacyjnych (transporty miedzyszpitalne): 343.

Obecnie w Lotniczym Pogotowiu Ratunkowym zatrudnionych jest 12 pilotéw uprawnionych do wykonywania lotow w dwoch eksploatowanych samolotach typu Piaggio P.180:

L.p. Nalot Ogélny Nalot ogélny na P180 Nalot ogélny na P.180 w ostatnich 12 miesigcach
Pilot nr 1 5702 3259 170
Pilot nr 2 937 287 167
Pilot nr 3 370 66 66
Pilot nr 4 6768 284 194
Pilot nr 5 3643 2410 158
Pilot nr 6 2651 337 197
Pilot nr 7 3350 2088 167
Pilot nr 8 4145 2694 109
Pilot nr 9 9723 1773 181
Pilot nr 10 512 310 208
Pilot nr 11 4668 2005 155
Pilot nr 12 1514 812 127
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ZALACZNIK NR 3B DO SIWZ
Opis przedmiotu zaméwienia

Ubezpieczenie NNW zatdg lotniczych LPR (24 os6b)

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zafaczniku nr 2B do SIWZ - Formularz cenowy

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w rozdziale IV zatgcznika nr 4B do SIWZ (Istotne postanowienia umowy).
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Informacje dodatkowe do Opisu Przedmiotu Zamdwienia

Podstawowa dziafalnoé¢ LPR zwigzana jest z wykonywaniem operacji lotniczych w ramach Smiglowcowej Stuzby Ratownictwa Medycznego (HEMS) oraz Transportu
Medycznego (EMS), w tym dziatalnos¢ szkoleniowa, majaca na celu przygotowanie  zatrudnionego personelu do  wykonywania  zadan,

w celu zabezpieczenia mozliwosci wykonywania ww. operacji lotniczych

Organizacja obstugowa PART 145

LPR posiada w swojej strukturze certyfikowang organizacje obstugowa wedtug przepiséw PART 145. Organizacja obstugowa Lotnicze Pogotowie Ratunkowe - Certyfikat
nr PL.145.022 posiada szeroki zakres zatwierdzenia uprawniajacy do wykonywania w eksploatowanych statkach powietrznych obstug liniowych oraz wyzszego rzedu (dla
$migtowcow EC135P2+, EC135P3 —obstugi do poziomu 800 godzin lotu, dla samolotdw typu Piaggio —obstugi do poziomu 600 godzin lotu).

Wszystkie obstugi techniczne wykonywane w organizacji obstugowej LPR, sg wykonywane i poSwiadczane przez wykwalifikowany personel techniczny posiadajacy stosowne

uprawnienia do wykonywania okreslonych czynno$ci, wydane przez nadzor lotniczy — Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Do podstawowych zadan Organizacji Obstugowej PART 145, nalezy m. in. :

1. Utrzymanie i stosowne rozszerzanie certyfikatu organizacji obstugowej zgodnie z wymaganiami przepiséw Part 145 — adekwatnie do potrzeb Zakfadu;

2. Wspodtpraca z Dziatem Jako$ci w celu podnoszenia jakosci wykonywania operacji technicznych i standardow lotniczych;

3. Przyjmowanie zlecen na obstuge statkow powietrznych, planowanie i wykonywanie, zgodnie z przepisami i obowigzujaca dokumentacja, obstugi technicznej statkow
powietrznych i ich podzespotow, w ramach posiadanego zatwierdzenia;

4. Uzgadnianie z Dziatem Zarzadzania Ciagta Zdatno$cig do Lotu (DZCZdL) planéw obstugowych zawierajacych informacje dotyczaca obstug i komponentdw o ograniczone;
zywotnosci;

5. Przygotowywanie, prowadzenie i archiwizowanie dokumentacji obstugowej niezbednej z punktu widzenia wszystkich stosownych przepisow;

6. Opracowywanie, aktualizacja, przedstawianie do zatwierdzenia nadzoru charakterystyki organizacji obstugowej;

7. Przeprowadzanie szkolen na zlecenie Dziatu Szkolenia;
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8. Przeprowadzanie szkolen na zlecenie O$rodka Szkolenia Lotniczego (TRTO) LPR,

Organizacja Obstugowa obejmuie:

1)

2)
3)
4)

1. W Organizacji Obstugowej funkcjonujg trzy Stacje Obstugi Technicznej (SOT): SOT Warszawa-Babice, SOT Szczecin i SOT Warszawa-Okecie.

Stacje Obstugi Technicznej

a. lotnisko Warszawa — Babice (baza obstugowa smigtowcoéw EC135P2+, EC135P3);

b. lotnisko Szczecin — Goleniéw (baza obstugowa $migtowcdw EC135P2+, EC135P3);

c. lotnisko Warszawa — Okecie  (baza obstugowa samolotéw Piaggio P.180 Avanti/Avanti Il).
InZzyniering

Dziat Logistyki Technicznej,

Magazyn Techniczny i Narzedziownia.

2. Do podstawowych zadan SOT-6w nalezy w szczegoinosci prawidtowe zgodne z przepisami i obowigzujaca dokumentacjg wykonywanie obstugi technicznej statkéw

powietrznych i ich podzespotow.

3. Do podstawowych zadan Inzynieringu nalezy m .in. :

a
b

C

N —~ O O

)
)
)
)
)
)
)
3)

analizowanie zamdwien na obstuge sktadanych przez DZCZdL pod wzgledem mozliwo$ci wykonawczych;
przygotowywanie kart zadaniowych, pakietéw obstugowych na podstawie zadan zleconych przez DZCZdL;
okreslanie technologii wykonania zadar obstugowych;

wspomaganie personelu technicznego SOT podczas wykonywania czynno$ci obstugowych;

archiwizacja dokumentacji obstugowey;

przekazywanie dokumentacji obstugowej do DZCZdL;

sporzadzanie i aktualizowanie wewnetrznej dokumentacji technicznej;

gromadzenie i aktualizowanie niezbednej zewnetrznej dokumentaciji techniczne;j.

Osrodek Szkolenia Lotniczego TRTO (Type Rating Training Organization), Dziat Szkolenia.

Do podstawowych zadan Osrodka Szkolenia Lotniczego TRTO przy LPR (Osrodek Szkolenia Lotniczego) nalezy m .in. :
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Organizacja i przeprowadzanie szkolen zgodnie z przepisami lotniczymi, instrukcjami, programami szkolenia iz zachowaniem wymagan Panstwowego Nadzoru
Lotniczego.

Prowadzenie i archiwizacja dokumentaciji szkoleniowej.

Wspdipraca z o$rodkami szkolenia lotniczego w kraju i zagranicg majaca na celu zwiekszanie efektywno$ci szkolenia oraz wprowadzanie nowoczesnych programéw

i metod szkolenia,

Do podstawowych zadan Dziatu Szkolenia, w szczegdlno$ci nalezy:

1.

© & N o gk wN

—_
o

1.

Aktualizowanie, zmiany i wydawanie Instrukcji Operacyjnej LPR w czesci dotyczacej zasad prowadzenia szkolen.

Planowanie, organizacja i realizacja szkoler personelu operacyjnego (personelu latajacego, poktadowego, personelu technicznego i dyspozytoréw).
Kontrola nad utrzymywaniem kwalifikacji przez personel operacyjny.

Opracowywanie i aktualizacja programéw szkoler personelu operacyjnego.

Planowanie, organizacja i przeprowadzanie egzaminéw i sprawdzianéw w celu utrzymania kwalifikacji personelu latajacego i operacyjnego.
Prowadzenie i archiwizacja dokumentacji zwigzanej ze sprawdzeniem kwalifikacji personelu operacyjnego.

Wydawanie, przedtuzanie lub wznawianie waznosci uprawnief wynikajacych z upowazniei przyznawanych przez LPR.

Planowanie i zlecanie wykonania lotdw szkolnych i treningowych.

Wspdtpraca z panstwowym nadzorem lotniczym w zakresie utrzymania standardéw szkolenia i spetnienia wymagan przepiséw dotyczacych wyszkolenia personelu.

. Szkolenie zewnetrznych stuzb w uzgodnieniu z Dziatem Operacji Lotniczych.

Obstuga i wykorzystanie w procesie szkolen urzadzenia treningowego —symulatora lotéw (FTD EC 135).

Charakter dziatalno$ci O$rodka Szkolenia lotniczego (TRTO) LPR umozliwia prowadzenie szkoleri symulatorowych (z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacii

lotu FTD EC 135 Level 3 MCC), samolotowych (z wykorzystaniem samolotéw Piaggio P180 Avanti i Avanti Il) i $miglowcowych (z wykorzystaniem $migtowca Eurocopter

EC135P2+, EC135P3) dedykowanych zaréwno dla personelu bedacego, jak i personelu nie bedacego pracownikami LPR. W kazdym jednak przypadku warunkiem

koniecznym do uczestnictwa w szkoleniach jest spetnienie wymagan okre$lonych w zatwierdzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego dokumentacji regulaminowej O$rodka:

Instrukcji Operacyjnej, Instrukcji Szkolenia, Instrukcji Jakos$ci oraz w Programach Szkolenia. Istotnymi warunkami, wynikajacymi z zakresu szkoleri prowadzonych

w organizacji o charakterze TRTO, jest posiadanie przez uczestnika szkolenia (minimum) licencji zawodowej pilota oraz posiadanie aktualnych badan potwierdzonych
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waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim (w o$rodku szkoleniowym nie jest mozliwe wyszkolenie pilotdw od podstaw; piloci zatrudniani w LPR muszg posiada¢ odpowiednie

doswiadczenie w pilotazu statkow powietrznych na stanowisku dowodczym).

Podstawg funkcjonowania Osrodka jest posiadanie waznego certyfikatu, wydawanego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w formie dokumentu, po pozytywnie zakofczonej
procedurze certyfikacji. Konsekwencjg powyzszego jest mozliwos¢ realizacji szkolen w zakresie:

szkolenia pilotéw samolotowych do uzyskania uprawnien na typ samolotu Piaggio P-180 Avanti;

szkolenia pilotéw samolotowych w réznicach migdzy wariantami samolotu Piaggio P-180 Avanti;

szkolenia pilotéw samolotowych w zakresie wznowienia waznosci uprawnienia typu samolotu Piaggio P-180 Avanti;

szkolenia pilotow samolotowych na samoloty o wysokich osiggach (HPA);

szkolenia pilotow $migtowcowych do uzyskania uprawnien na typ Smigtowca Eurocopter EC135P2+, EC135P3;

szkolenia pilotdw $migtowcowych do uzyskania uprawnien na typ $migtowca Eurocopter EC135P2+, EC135P3 z wykorzystaniem FTD;

N o o bk e =

szkolenia pilotow $migtowcowych do uzyskania uprawnien instruktorskich na typ $migtowca Eurocopter EC135P2+, EC135P3.

Oprocz szkolen realizowanych w ramach dziatalnosci O$rodka Szkolenia Lotniczego (TRTO) w LPR realizuje sie szereg szkolen i kontroli dedykowanych dla personelu
latajacego (pilotow i cztonkdw zatog HEMS) oraz personelu dyspozytorskiego, zgodnie z:

1. wymogami Wspdlnych Wymagan Lotniczych ,JAR-OPS”;

2. zapisami Instrukcji Operacyjnej LPR, w cze$ci dotyczacej zasad prowadzenia szkolen;

3. zapisami ,Programu Szkolenia Doskonalacego Pilotéw oraz Cztonkéw Zatég HEMS Smigtowca Eurocopter EC135P2+, EC135P3’;

4. harmonogramami szkolen, opracowywanymi z uwzglednieniem biezacych potrzeb szkoleniowych (szkolenia doskonalace, szkolenia naprawcze, itp.).

llos¢ prowadzonych szkolen realizowanych wedtug ww. dokumentow jest zroznicowana w skali roku, uzalezniona od stanu zatrudnienia, wyszkolenia personelu, potrzeb
szkoleniowych oraz mozliwosci organizacyjnych.

Odmienng formutg dziatalno$ci szkoleniowej LPR jest realizacja szkolen z udziatem szeregu grup zawodowych i organizacji zewnetrznych (spoza struktur LPR). Przedmiotowe
szkolenia realizowane sg na podstawie uméw dwustronnych i ukierunkowane na przygotowanie personelu stron umowy do wtasciwego (przede wszystkim — bezpiecznego)
wspdidziatania z zatogg $migtowca HEMS LPR. W ramach wymienionych szkoleri prowadzi sie szkolenia z personelem Panstwowej Strazy Pozarnej, personelem Agencii

Bezpieczenstwa Wewnetrznego, personelem Biura Ochrony Rzadu, personelem Strazy Granicznej, personelem jednostko wojskowej GROM.
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Elementem znaczaco poprawiajgcym efektywno$¢ przygotowania personelu, pilotéw i Cztonkéw Zatég HEMS, do prowadzenia dziatalno$ci operacyjnej jest szkoleniowe
urzadzenie symulacji lotu FTD EC135 Level 3 MCC, wykorzystywane obecnie w procesie realizacji wigkszo$ci prowadzonych szkolerh w LPR.

Warunkiem utrzymania uprawnien personelu, pilotéw i Cztonkéw Zatég HEMS, do wykonywania dziatalnoci operacyjnej w LPR jest spetnienie wymogdw okreslonych
zapisami JAR-OPS 3, w zakresie utrzymania praktyki zawodowej, pozytywnie zaliczonych kontroli i egzamindw oraz w zakresie uczestnictwa w obowigzkowych szkoleniach.
Wszyscy piloci $migtowcowi LPR sg pilotami z uprawnieniami dowodcy statku powietrznego, posiadaczami licencji pilota $migtowcowego zawodowego. Do wykonywania lotow
na $migtowcach EC135P2+, EC135P3 sg wytypowani tylko ci piloci, ktérych posiadane naloty ogoine zawierajg sie w granicach: 2000-6000 (i wiecej) godzin. W momencie
przystapienia do wykonywania operacji z wykorzystaniem Smigtowca EC135P2+, EC135P3 Sredni nalot pilota na tym typie statku powietrznego winien opiewa¢ na ok. 45
godzin. Wynika to z prowadzonych aktualnie szkoler pilotow wytypowanych do latania na EC135P2+, EC13P3. Pierwsze szkolenia pilotéw prowadzita firma EUROCOPTER
Przeszkolonych zostato 50 pilotéw LPR. Nalot zrealizowany podczas szkolenia prowadzonego przez firme EUROCOPTER - sumarycznie ok. 500-600 godzin. Sredni roczny
nalot pilota na EC 135P2+ wynosi ok. 80 godzin. Wszystkie loty w operacjach lotniczych obecnie sg wykonywane wedtug przepiséw VFR. Aktualnie 4 pilotéw posiada
uprawnienia IFR. Aktualnie loty na typie EC135P2+, EC135P3 w LPR wykonuije 64 pilotow.

Po zarejestrowaniu $miglowcow w rejestrze cywilnych statkow powietrznych, kontynuacje szkolenia prowadzi Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, we wiasnym osrodku
szkoleniowym (dziatalno$¢ ubezpieczona na podstawie odrebnej umowy).

Wszyscy piloci samolotowi LPR posiadajg kilkutysieczny nalot ogdélny i co najmniej kilkuset godzinny nalot na danym typie samolotu Piaggio. Piloci posiadajg wyszkolenie
teoretyczne i praktyczne wraz z odbytymi szkoleniami symulatorowymi w organizacji Flight Safety (USA, Floryda).

Niemal wszystkie loty (okoto 99 %) realizowane samolotami Piaggio sq wykonywane w warunkach lotu IFR.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (System Management System —SMS)

Zgodnie z dokumentami normatywnymi Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ) i Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) w LPR jest
wdrozony System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS). Na szczeblu Zaktadu strukturg odpowiedzialng za wdrozenie i funkcjonowanie SMS jest Dziat Zarzadzania
Bezpieczenstwem.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem jest wewnetrzng komorka organizacyjng LPR przeznaczong do realizacji zadan zwigzanych ze wspomaganiem procesow decyzyjnych
i racjonalnego zarzadzania bezpieczenstwem operacji lotniczych. Odpowiada za zbieranie informacji i meldunkéw oraz zapewnienie wiedzy specjalistycznej w zakresie
zarzadzania bezpieczenstwem dla kierowniczego personelu przedsiebiorstwa. Dazy do ciggtej poprawy jako$ci i bezpieczernstwa operacii lotniczych poprzez analize czynnikow
wptywajacych na bezpieczenistwo, ocene ryzyka zagrozen oraz ocene skutecznosci stosowanej profilaktyki.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety Management System —SMS) zajmuje sie koordynowaniem i planowaniem dziatan profilaktycznych w LPR. Ten typ dziatan
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realizuje sie poprzez:

1

2
3
4.
5
6

~

10.
1.

12.
13.
14.
15.
16.

przewodniczenie i koordynacje prac Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego, wypracowywanie wnioskow i zalecen w zakresie bezpieczenstwa w cyklu kwartalnym;
stosowanie przedsiewzie¢ profilaktycznych, wynikajacych z prac i ustalen zaktadowych Komisji Badania Zdarzen Lotniczych;

zaangazowanie sie kierownictwa zakiadu w problematyke bezpieczenstwa;

skuteczne funkcjonowanie obowigzkowego i dobrowolnego (réwniez anonimowego) systemu raportowania;

ciagly monitoring realizaciji zatozen bezpieczenstwa;

tworzenie atmosfery kultury bezpieczeristwa (Safety Culture), z jej nieodtacznym sktadnikiem w postaci kultury réwnoéci i sprawiedliwo$ci (Just Culture), polegajacej na
dzieleniu sie pracownikdw okolicznosciami zdarzen, majacych konotacje z kwestiami bezpieczenstwa operacji, a ktére rowniez moga przydarzy¢ sie innym;

dzielenie sig wiedzg o bezpieczenstwie i doswiadczeniami poprzez aktywng wymiang informacii;

prowadzenie statystyki usterek i przekroczen w celu wykrycia zrédet zagrozen i przeciwdziatania im, okre$leniu niekorzystnych trendéw;

prowadzenie miesiecznych i kwartalnych analiz stanu bezpieczenstwa;

prowadzenie rejestru zagrozen;

wydawanie w cyklu kwartalnym Biuletynu Informacyjnego Bezpieczenstwa Lotdw, majacego na celu informowanie o zagadnieniach bezpieczenstwa personelu
operacyjnego i kierowniczego zaktadu;

promocje bezpieczenstwa;

istnienie systemu bezpo$redniego nadzoru prowadzonych operacii;

integracja szkolen bezpieczenstwa dla personelu operacyjnego;

wpltyw na system szkolen, kontroli umiejetno$ci i sprawnosci;

wptyw na ciagte doskonalenie procedur operacyjnych (SOP's) i list kontrolnych.

Dziatania profilaktyczne prowadzone sg réwniez przez Dziat Szkolenia poprzez planowanie i organizacje szeregu szkolen okresowych dla cztonkéw zatdg LPR oraz szkolenie

stuzb wspdipracujacych —przede wszystkim szkolenia z Panstwowg Strazg Pozarng w wyborze miejsc ladowania, ich zabezpieczania i przyjmowania $migtowcow.

Ponadto w LPR prowadzona jest stata ocena ladowisk $Smigtowcowych, wspétpraca z zarzadzajacymi ladowiskami przy ich zaktadaniu i budowie.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem w ogolnej strukturze organizacyjnej LPR zostat bezposrednio podporzadkowany pod Dyrektora zaktadu. BezpoSrednie podporzadkowanie

przyczyni sie do sprawnej realizacji zadan tego dziatu, ktére w przyszio$ci bedg odgrywaty zasadniczg role w ogélnym systemie zarzadzania przedsigbiorstwem i bezposrednio

beda wplywaty na bezpieczng realizacje podstawowych, statutowych zadan LPR.
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Skfad etatowy Dziatu Zarzadzania Bezpieczenstwem bedzie uzalezniony od zadan, jakie znajdg sie w Krajowym Programie Bezpieczenstwa dla Lotnictwa Cywilnego i zostang
natozone na operatorow. Aktualnie Dziat posiada 4 specjalistow zajmujacych sie problematykq zarzadzania bezpieczenstwem, w tym wykonywanymi operacjami lotniczymi,
zabezpieczeniem techniczno-logistycznym, szkoleniem oraz bezpieczenistwem lotniczym.

Nadzoruje funkcjonowanie w zaktadzie ,Programu zapobiegania wypadkom i bezpieczenstwa lotdw”. Organizuje i koordynuje prace Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
powotywanych Komisji Badania Zdarzen Lotniczych. Prowadzi analize raportéw otrzymywanych w ramach obowigzkowego i dobrowolnego systemu raportowania. Sprawuje
merytoryczny nadzér i uczestniczy w badaniu incydentdw i innych zdarzen lotniczych w zaktadzie. Precyzuje zalecenia w zakresie bezpieczenistwa wynikajace ze zbadanych
zdarzen lotniczych i monitorowania realizacji zatozen bezpieczenstwa. Monitoruje skuteczno$é stosowanych dziatan profilaktycznych i zmian systemowych. Wspétpracuje
z komoérkami organizacyjnymi zaktadu w zakresie okre$lania ich roli i zadan w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa operacji lotniczych. Utrzymuje roboczg wspdtprace
z Urzedem Lotnictwa Cywilnego i Panstwowg Komisja Badania Wypadkow Lotniczych w zakresie doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczeristwem

i wymiany informacji dotyczacych zagrozen wystepujacych w operacjach lotniczych.

Do podstawowych zadan Dziatu Zarzadzania Bezpieczenstwem nalezy:

1. Realizacja postanowien Krajowego Programu Bezpieczenistwa w Lotnictwie Cywilnym RP.

2. Opracowanie i uaktualnienie oraz realizacja postanowien Instrukcji Zarzadzania Bezpieczenstwem w LPR.

3. Dokumentowanie dziatania systemu zarzadzania bezpieczenstwem w Zaktadzie i jego ciggte doskonalenie.

4.  Systematyczne analizowanie zapisow dotyczacych bezpieczenstwa operacii lotniczych w celu wykrycia i eliminacji zagrozen dla ich skutecznej realizacji oraz przyczyn
tych zagrozen.

Planowanie i koordynowanie programow dziatania w zakresie bezpieczenstwa lotéw na szczeblu zaktadu.

Monitorowanie skutecznosci stosowanych dziatan profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa.

Sprawowanie merytorycznego nadzoru i udziat w badaniu incydentow i innych zdarzer lotniczych w zakfadzie.

Wspoétpraca z komorkami organizacyjnymi zaktadu w zakresie okreslania ich roli i zadan w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych.

© o N o o

Uczestniczenie w pracach zespotéw przygotowujacych zmiany operacyjne, organizacyjne, techniczne oraz w zakresie ustug zewnetrznych w celu identyfikacji i oceny
ryzyka incydentow i wypadkdw lotniczych.

10. Udziat w okreslaniu wymagan taktyczno-technicznych dla sprzetu lotniczego i innego wyposazenia wykorzystywanego w LPR.

11. Wspdipraca z Urzedem Lotnictwa Cywilnego w zakresie doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem i wymiany informacji dotyczacych zagrozen wystepujacych

w operacjach lotniczych.
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Do podstawowych zadan Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczeqo, w szczegolnosci nalezy:

o &~ »0p =

Planowanie i koordynacja przedsiewzie¢ w zakresie bezpieczenstwa lotéw.
Okresowa ocena stanu bezpieczenstwa realizowanych operaciji lotniczych.
Analiza realizowanych kierunkdw polityki bezpieczenstwa.

Ocena systemu identyfikacji zagrozen.

Ocena skuteczno$ci wdrazania planéw dziatan naprawczych i profilaktycznych.

Dziat Monitorowania Zgodno$ci (dawniej Dziat Jako$ci)

Do podstawowych zadan Dziatu Monitorowania Zgodno$ci nalezy m .in. :

1.

N o o kLN

Tworzenie oraz realizacja strategii dla potrzeb programéw i ogoéinych przepiséw jakosciowych w LPR.

Opracowywanie, wdrazanie i monitorowanie skutecznosci systemow i procedur operacyjnych, zapewniajacych bezpieczne wykonywanie wszystkich operacji lotniczych.
Dokumentowanie jakosci wykonywanych operacji poprzez sprawowanie nadzoru i okresowych kontroli w komédrkach organizacyjnych LPR.

Prowadzenie rejestru naruszen warunkdw.

Wydawanie upowaznien zaktadowych dla personelu technicznego.

Wykonywanie wewnetrznych audytéw, zgodnie z planem okreslonym w harmonogramie wewnetrznych audytow kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Uczestnictwo w pracach Zespotu Bezpieczeristwa Lotniczego.

Ponizej przedstawiamy najwazniejsze zatozenia Polityki Bezpieczenstwa w LPR:

1.

Bezpieczenstwo jest priorytetem we wszystkich dziataniach LPR. Posiada najwiekszy wptyw na prowadzenie, rozwijanie i ulepszanie strategii naszego dziatania oraz
systemow zarzadzania. Rozpoczyna proces, ktory powoduje, ze statusowe zadania zaktadu, a szczegolInie operacje lotnicze sg realizowane z zachowaniem najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa i odpowiadajg narodowym i miedzynarodowym normom.

Przedstawiong polityke bezpieczenstwa realizowana jest przez:

a) Zaangazowanie najwyzszego kierownictwa w zarzadzenie bezpieczenstwem,;

b) Rozwijanie i upowszechnianie kultury bezpieczenstwa we wszystkich zadaniach realizowanych przez zaktad, promowanie znaczenia i wartosci efektywnego

zarzadzania bezpieczenstwem oraz uznanie w kazdym czasie, ze bezpieczenstwo jest najwazniejsze;
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3.

c) Jednoznaczne okre$lenie dla wszystkich pracownikow zakfadu zakresu obowigzkow z uwzglednieniem specyfiki wystepujacej podczas realizacji operacji lotniczych
i strategii w tym zakresie;

d) Obnizenie ryzyka wykonywania zadan lotniczych do rozsadnego poziomu, ktory gwarantuje ich bezpieczne wykonanie;

e) Zapewnienie, ze caly personel zakladu jest przygotowany i przeszkolony w zakresie przestrzegania zasad bezpieczenstwa podczas realizacji operacji lotniczych,
posiada w tym zakresie stosowne uprawnienia oraz jest wydzielony do wykonania zadar zgodnie ze swoimi umiejetnosciami;

f) Zagwarantowanie, ze zaklfad posiada dobrze przygotowany i przeszkolony personel kierowniczy, aby wprowadzi¢ i realizowaé w LPR strategie i polityke
bezpieczenstwa;

g) Osiagniecie najwyzszych standardéw bezpieczenstwa we wszystkich statutowych zadaniach lotniczych realizowanych przez zaktad i zapewnienie, ze dziatania sq
skuteczne;

h) Systematyczne doskonalenie zdobytych osiggnie¢ w zakresie bezpieczenstwa;

i) Prowadzenie przegladow stanu bezpieczenistwa, zarzadzanie ryzykiem oraz zapewnienie podjecia stosownych dziatan naprawczych;

j) Zapewnienie, ze stosowanie skutecznego systemu zarzadzania bezpieczefstwem w zaktadzie jest integralng cze$cig naszej dziatalnosci lotniczej, a naszym celem jest
osiggniecie najwyzszego poziomu standardow bezpieczenstwa.

Realizacja polityki bezpieczenstwa jest priorytetowym celem kazdego pracownika LPR. Dla skutecznej realizacji niniejszej polityki dostepne sg odpowiednie Srodki

finansowe i techniczne.

Dziat Operacji Naziemnych

Do podstawowych zadan Dziatu Operacji Naziemnych nalezy m. in. :

1.

© N o ok W

Administrowanie cyfrowg bazg danych nawigacyjnych, zawierajacq dane wynikajace z potrzeb dziatalnosci HEMS.

Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem procedur zahangarowania, wyhangarowania i holowania statkow powietrznych w Oddziatach/Filiach LPR.
Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem procedur kontroli jako$ci paliw lotniczych i tankowania statkéw powietrznych LPR.

Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem innych procedur zwigzanych z operacjami naziemnymiw LPR.

Kontrola realizacji wszystkich operacji handlingowych dotyczacych statkow powietrznych LPR.

Wspoétpraca z portami lotniczymi w sprawie wykorzystywania lotnisk komunikacyjnych w operacjach LPR.

Wspditpraca z podmiotami zewnetrznymi w celu uzyskania mozliwo$ci wykorzystywania przez LPR lotnisk i ladowisk uzyteczno$ci wytaczne;.

Wspditpraca z podmiotami zewnetrznymi w celu zapewnienia operacjom LPR odpowiedniej ostony meteorologicznej.
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9.

10.

Opracowywanie propozycji aktualizacji i zmian zapiséw Instrukcji Operacyjnej LPR w zakresie operacji naziemnych.
Opracowanie propozycji zapiséw Instrukcji Operacyjnej LPR dotyczacych standardowych procedur podejs¢ do lgdowania $miglowcow HEMS na Igdowiskach

przyszpitalnych.

Dziat Operaciji Lotniczych

Do podstawowych zadan Dziatu Operaciji Lotniczych nalezy m. in. sprawowanie nadzoru i wykonywanie zadan w zakresie:

1.
2.

I

8.
9.

10.
1.
12.

Aktualizacji, zmian oraz wydawania Instrukcji Operacyjnej LPR.

Dostosowywanie i nadzorowanie zgodnoSci wykonywania operacji lotniczych do wymogow przepisébw dotyczacych zarobkowego przewozu lotniczego
na samolotach i $migtowcach.

Biezace monitorowanie zmian przepisow prawa dotyczacych zarobkowego przewozu lotniczego na samolotach i Smigtowcach.

Ustalania minimalnych wysokosci lotéw trasowych (VFR i IFR) oraz miniméw operacyjnych lotnisk.

Kryteria ustalania przydatnosci lotnisk i ladowisk.

Ocenianie i decydowanie o operacyjnych mozliwosciach, warunkach lub ograniczeniach wykonania operacji lotniczych przy uzyciu dysponowanej w danym momencie
floty, biorac pod uwage osiagi, konfiguracje i wyposazenie oraz przygotowanie zatdg do planowanych operaciji.

Nadzér nad przeprowadzaniem przez Szeféw Operacyjnych Regiondw sprawdzianéw w lotach liniowych personelu operacyjnego.

Ustalanie z Dziatem Szkolenia zakresu szkoler wynikajacych z potrzeb operacyjnych.

Ustalanie wymagan kwalifikacyjnych dla nowo zatrudnianych pilotow.

Sprawowanie nadzoru nad prawidtowym realizowaniem lotéw pod wzgledem operacji lotniczych.

Nadz6r merytoryczny nad pracg dyspozytorow lotniczych.

Nadzér nad przestrzeganiem postanowien zawartych w Swiadectwie Operatora Lotniczego (AOC) wydanym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Centrum Operacyjne w Lotniczym Pogotowiu Ratunkowym

Do podstawowych zadan Centrum Operacyjnego LPR nalezy m. in. :

1.
2.

3.

Przyjmowanie zlecen na loty oraz wezwan do zdarzen.
Dokonywanie oceny formalnej i medycznej zlecenia oraz kwalifikowanie lotu jako lotu w trybie pilnym R (ratowniczy) lub lotu w trybie planowym S (sanitarny) albo
dyskwalifikowanie zlecenia ze wzgledu na ocene medyczna lub niezgodno$¢ z zapisami Regulaminu lub uméw.

Ustalanie warunkéw wykonania transportu:
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) okreslanie sprzetu medycznego niezbednego do wykonania misji;

b) decydowanie o wykonaniu transportu "od t6zka do t6zka" (B2B) lub odstagpieniu od misji B2B;

) w razie zlecenia jednoczes$nie kilku lotéw w stanach nagtego zagrozenia zdrowotnego okre$lanie medycznych priorytetéw transportu;

d) przekazywanie lekarzowi opiekujacemu sie pacjentem zalecen i wymagan medycznych przygotowania do lotu,

Dysponowanie:

a) samolotow do lotéw krajowych i zagranicznych w trybie pilnym R i w trybie planowym S;

b) lotniczych zespotdw ratownictwa medycznego do lotéw w trybie pilnym R oraz do transportéw fgczonych (samolot - Smigtowiec);

c) lotniczych zespotdw ratownictwa medycznego do zdarzen, w tym poza rejon dziatania HEMS, w przypadkach zdarzen masowych i katastrof wymagajacych uzycia
wielu zespotow - o ile taka potrzeba wynika z ustalen z dowodzacym akcjg ratunkows;

d) lotniczych zespotéw ratownictwa medycznego w przypadku braku mozliwosci uzycia statku powietrznego LPR - w celu kontynuacji transportu pacjenta - lub w razie
koniecznosci udzielenia pomocy medycznej zatodze statku powietrznego;

Prowadzenie nadzoru operacyjnego nad operacjami lotniczym wykonywanymi na podstawie certyfikatu przewoznika lotniczego AOC, zgodnie z zapisami przepisow

lotniczych JAR OPS.

Pomoc dowodcy statku powietrznego w przygotowaniu lotu i dostarczeniu niezbednych informaciji, w szczegdlno$ci tych, ktére moga by¢ konieczne dla bezpiecznego

wykonania lotu w przygotowaniu operacyjnego planu lotu.

Sktadanie ww. plandw lotdéw i uzgadnianie lotéw z wtasciwymi stuzbami ruchu lotniczego.

W przypadku sytuacji niebezpiecznej i nadzwyczajnej (awaryjnej):

a) inicjowanie i wykonywanie przewidzianego w Instrukcji Operacyjnej LPR postepowania oraz stosowanie wszelkich dostepnych $rodkéw dla unikniecia
niebezpieczenstwa lub udzielenia niezbednej pomocy w razie wypadku z udziatem zatogi/statku powietrznego LPR, w tym uruchomienie niezbednych dziatan
ratowniczych;

b) podejmowanie wszystkich mozliwych dziatar w celu zapewnienia transportowanemu pacjentowi wtasciwej opieki,

Koordynowanie i ewentualne zamawianie:

a) kotowego transportu, w tym medycznego, do i ze statku powietrznego;

b) ustug handlingowych (tankowanie, odladzanie itp.);

c) koniecznego w czasie misji pobrania, wypozyczenia lub pozostawienia na przechowanie sprzetu medycznego lub gazéw medycznych;
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10.
1.

12.
13.

d) przyjecia pacjenta do osrodka specjalistycznego (powiadamianie i potwierdzanie gotowosci w razie transportu bezpo$rednio z miejsca zdarzenia/wezwania zespotu
HEMS);

e) udzialu Zakltadu w operacjach nadzwyczajnych (np. kleski zywiotowe, transport wielu poszkodowanych z zagranicy) wymagajacych uzycia dodatkowych sit
i srodkdw (sprzet, zatogi);

f) asysty zespotu medycznego w lotach innymi statkami powietrznymi (rejsowymi), uzgadnianie sktadu zatogi medycznej oraz wymagan dotyczacych sprzetu
medycznego, lekoéw i dokumentacii,

Udzielanie zatogom innej niezbednej pomocy w celu prawidtowej realizacji misji.

Zadanie od cztonkéw zatog wyjasnien, w tym wyjasnien pisemnych, w zwigzku z odstepstwami od przepiséw i procedur oraz w razie odmowy wykonania lotu opoZznienia,

przerwania lub niewykonania misji.

Udzielanie informacji o zasadach wykonywania lotow.

Wystawianie na wniosek osob uprawnionych zlecen na loty techniczne, loty w celu przebazowania, kontrole techniki pilotazu, loty szkoleniowe, loty pokazowe i inne loty,

Dziat Ochrony Przewozow

Do podstawowych zadan Dziatu Ochrony Przewozéw nalezy m. in.:

1.

Opracowywanie, uaktualnianie oraz realizacja postanowien Programu Ochrony LPR oraz Instrukcji w sprawie zasad postepowania w przypadku ataku terrorystycznego
na terenie obiektéw LPR.

Organizowanie wewnetrznych audytdw ochrony zgodnie z postanowieniami Krajowego Programu Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Monitorowanie skuteczno$ci wdrozenia Programu Ochrony LPR poprzez wykonywanie i udziat w audytach ochrony, inspekcjach ochrony, przegladach ochrony, testach
ochrony oraz ¢wiczeniach w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Opracowywanie w trybie ochrony informacji niejawnych, oznaczenia klauzulg ,Zastrzezone” i przestanie do Urzedu Lotnictwa Cywilnego rocznego harmonogramu
wewnetrznych audytow kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w terminie do korica pazdziernika kazdego roku kalendarzowego.

Organizowanie i sprawowanie merytorycznego nadzoru nad zabezpieczeniem obiektow LPR przed dostepem o0sdb nieupowaznionych w zakresie ochrony przewozow.
Sprawowanie nadzoru nad realizacjg w LPR Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Organizowanie, prowadzenie oraz opracowywanie sprawozdan ze szkolen wewnetrznych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego dla poszczegolnych kategorii 0s6b
zatrudnionych w LPR.

Przekazywanie Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego informacji zwigzanych z zagrozeniem i aktami bezprawnej ingerencii,
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Dziat Zarzadzania Ciagta Zdatnoscia do Lotu (CAMO)

Do podstawowych zadan Dziatu Zarzadzania Ciagta Zdatno$cig do Lotu nalezy min. :

1. Podejmowanie wszelkich dziatart majacych na celu utrzymywanie certyfikatu PART M.

2. Nadzér nad eksploatowanymi w LPR statkami powietrznymi.

3. Opracowywanie i prowadzenie programu obstugi technicznej zarzadzanych statkéw powietrznych zawierajacego, jesli jest to wymagane, program niezawodnosci, programu

lotow prébnych kontrolnych statkéw powietrznych.

4. Zarzadzanie modyfikacjami obowigzkowymi i nieobowigzkowymi oraz naprawami, opracowywanie polityki modyfikacji nieobowigzkowych.

5. Zapewnienie, zeby cata obstuga techniczna byta prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi i po$wiadczana zgodnie z przepisami.

6. Zapewnienie wykonania wszystkich majacych zastosowanie dyrektyw zdatno$ci i dyrektyw operacyjnych majacych wptyw na ciggta zdatnos¢ do lotu statkdéw powietrznych.

7. Zapewnienie, zeby wszystkie usterki zgtoszone lub wykryte podczas planowej obstugi technicznej zostaty usuniete przez odpowiednio zatwierdzong organizacje obstugowa.

8. Gromadzenie i analizowanie danych dotyczacych usterek w statkach powietrznych.

9. Zapewnienie, gdy jest to konieczne, aby statek powietrzny zostat dostarczony do odpowiedniej organizacji obstugowe;.

10. Koordynacja planowej obstugi technicznej, wykonywania dyrektyw zdatno$ci, wymiany czeSci o ograniczonej zywotno$ci oraz przegladow podzespotow w celu

zapewnienia, ze prace te sg prawidtowo wykonywane.

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Zarzadzanie i archiwizowanie wszystkich zapisow ciagtej zdatno$ci do lotu i poktadowego dziennika technicznego przewoznika.

Zapewnienie, aby wymagane przeglady zdatno$ci do lotu byty wykonywane w stosownych terminach i przez upowaznione organizacje.

Zapewnienie, zeby $wiadectwo wazenia i wywazenia odzwierciedlato aktualny stan statku powietrznego.

Zapewnienie, zeby kazdy statek powietrzny byt zgodny z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie.

Zapewnienie, zeby konfiguracja kazdego statku powietrznego byta zgodna z zatwierdzong dokumentacja.

zapewnienie, zeby nie byto rozbieznosci miedzy statkiem powietrznym a udokumentowanym przegladem zapisow zdatnosci.
posiadanie i stosowanie majgcych zastosowanie aktualnych danych obstugowych, tzn.:

a) wszystkich odpowiednich wymagan, procedur, standardéw lub informacji wydanych przez kompetentne wtadze;

b) wszystkich odpowiednich dyrektyw zdatnosci;

c) odpowiednich instrukciji ciagtej zdatnosci do lotu wydanych przez posiadaczy $wiadectwa typu, uzupetniajgcego $wiadectwa typu i kazdq inng organizacje, ktora

zgodnie z przepisami Part 21 publikuje takie dane,
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18. Nadzér nad dokumentacjg zdatno$ci statkow powietrznych.

19. Dostarczanie Organizacji Obstugowej aktualnej niezbednej dokumentacji technicznej.

20. Opracowywanie i uzgadnianie z Organizacjg Obstugowa planéw obstugowych zawierajacych informacje dotyczaca obstug i komponentéw o ograniczonej zywotnosci.
21. planowanie, uzgadnianie i prowadzenie szkolen we wspétpracy z Dziatlem Szkolenia.

22. Udziat w odbiorach statkéw powietrznych i komponentéw.

23. Analiza stosowania tolerancji i odstepstw w programach obstugowych.

24. Monitorowanie usterek o odroczonym terminie usuniecia i zapewnienie dotrzymania termindw przywrécenia petnej zdatnosci.

25. Okreslanie standardéw mycia, odladzania, odkurzania, bezpieczenstwa zatadunku, bagazu i tadunku oraz wszelkich innych czynnoéci handlingu technicznego,

Wykaz informaciji dotyczacy sposobu hangarowania statkow powietrznych eksploatowanych w LPR:

Warszawa - Okecie EPWA

LPR posiada wlasny hangar na dzierzawionej dziatce. W hangarze stacjonujg wytacznie dwa samoloty typu Piaggio P.180 Avanti.
Warszawa - Babice EPBC

LPR posiada dwa wtasne hangary na dzierzawionym obiekcie. Hangar, ktory stuzy do wykonywania prac obstugowych oraz do hangarowania $migtowca przeznaczonego do
dyzuru HEMS, zostat zmodernizowany w 2009 roku.

Szczecin EPSC

Jeden hangar bedacy wlasnoscig LPR, w ktérym stacjonuje $migtowiec przeznaczony do wykonywania dyZzuréw operacyjnych HEMS.
Drugi nowy hangar, oddany do uzytku w 2012 roku, przeznaczony do wykonywania obstug technicznych. Oba ww. hangary nalezg do LPR.
Gdansk EPGD

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.

Krakow EPKR

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.

Biatystok EPBK

Baza HEMS zmodernizowana w 2012 roku, bedgca wiasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden $migfowiec LPR.

Bydgoszcz EPBY
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LPR dzierzawi miejsce w hangarze razem wspolnie z innymi uzytkownikami posiadajgcymi statki powietrzne. Miejsca hangarowe nie sq oddzielone. W bazie stacjonuje jeden
Smigtowiec LPR.

Gliwice EPGL

LPR dzierzawi miejsce w hangarze razem z innymi statkami powietrznymi na terenie Aeroklubu Gliwickiego. Cze$¢ hangaru LPR jest oddzielona od innych uzytkownikow. W
bazie stacjonuje jeden Smigtowiec LPR.

Kielce EPKA

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.
Lublin EPLR

LPR dzierzawi hangar, stacjonuje w nim tylko jeden $migtowiec LPR. Nowa baza w budowie, lokalizacja Lublin — Swidnik.
todz EPLL

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden Smigfowiec LPR.
Ptock EPPL

Baza HEMS oddana do uzytku w 2008 roku, bedgca wiasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR
Poznan EPPO

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.
Olsztyn - Gryzliny EPOD

Nowa baza HEMS bedgca wiasno$cig LPR, oddana do uzytku we wrze$niu 2019 r.

Sanok EPSA

Baza HEMS zmodernizowana w 2012 roku, bedgca wtasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.
Suwatki EPSU

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013. W hangarze stacjonuje jeden $migtowiec LPR.
Wroctaw EPWR

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013. W hangarze stacjonuje tylko jeden $migtowiec LPR.
Zielona Géra EPZP

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2013. W hangarze stacjonuje tylko jeden $migtowiec LPR.

Koszalin EPZK (baza sezonowa dziafajaca przez okofo 3 miesigce w roku w okresie wakacyjnym od czerwca do wrzesnia)
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Sezonowa baza HEMS nalezgca do LPR, zorganizowana na terenie lotniska Zegrze Pomorskie. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.
Sokotéw Podlaski EPXS

Nowa baza HEMS bedgca wiasnoscig LPR, planowane oddanie do uzytku w pazdzierniku 2019.

Gorzéw Wikp. EPXG

Nowa baza HEMS bedaca wtasno$cig LPR, oddana do uzytku w 2019 r.

Ostréw Wikp. EPOM

Nowa baza HEMS bedgca wiasno$cig LPR, oddana do uzytku w 2018 r.

Opole EPOP

Nowa baza HEMS bedgca wlasno$cig LPR, oddana do uzytku w 2019 r.

Ponadto informujemy, Ze sposob zahangarowania i wyhangarowania statkéw powietrznych we wszystkich bazach uzytkowanych obechie przez LPR jest opisany
w wewnetrznych procedurach hangarowania okre$lajgcych sposob bezpiecznego przemieszczania i stacjonowania $migfowca w obrebie hangaru oraz zajmowanego miejsca

poza hangarem w obrebie danej bazy LPR.

Smigtowce EC 135P2+ oraz samoloty Piaggio P.180 Avanti / Avanti Il wytaczone z eksploatacji, moga stacjonowa¢ w bazach lokalnych lub obstugowych Zamawiajacego lub
na terenie zewnetrznych organizacji obstugowych — np. w przypadku koniecznosci wykonania naprawy statku powietrznego, ktorej zakres wykracza poza zakres zatwierdzenia
organizacji obstugowej PART 145 Zamawiajacego.

W przypadku wytaczenia statku powietrznego z eksploatacji poza bazg LPR (np. w wyniku wystapienia usterki), wtedy Smigtowiec jest zabezpieczany za po$rednictwem

zewnetrznej firmy ochroniarskiej.
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