Zatacznik nr 2b do SIWZ
Opis Przedmiotu Zamdwienia
3 Samoloty TECNAM P2008JC MKII, rok produkcji 2018, MTOW 650 kg

Miejsca pasazerskie:
liczba miejsc pasazerskich 1

Naloty:
Zaktadany sredni nalot na jeden samolot w roku 2020 — 400 godzin.

Minimalne wymagania uczestnikéw szkolenia:

o preferowana licencja pilota Smigtowcowego zawodowego (CPL) i preferowana licencja pilota samolotowego (minimum LAPL);

o preferowane posiadanie uprawnien instruktorskich FI(H) i/lub FI(A);

o nalot dowddczy jak najbardziej zblizony do wartosci 1000 godzin PIC (preferowany, posiadany nalot dowddczy, nie mniejszy niz 700 godzin);
o badania lotniczo-lekarskie kl.1;

o znajomosc jezyka angielskiego na poziomie umozliwiajgcym swobodne komunikowanie sie oraz korzystanie z dokumentacji lotniczej (preferowane
posiadanie wpisu do licencji pilota, potwierdzajgcego znajomosc jezyka angielskiego na poziomie min. 4 wg wymogow ICAQ);

Loty patrolowe

W roku 2020 nie planuje sie wykonywania lotdw patrolowych w ramach operacji zarobkowych z wykorzystaniem posiadanych samolotéw Tecnam P2008JC
MkII. Niemniej, w przypadku podjecia decyzji o ich wykonywaniu, loty patrolowe bedg realizowane przez pilotéw posiadajgcych duze doswiadczenie lotnicze
i posiadajgcych minimum licencje zawodowg pilota.

Obstuga techniczna w okresie gwarancyjnym:

W okresie gwarancyjnym (zgodnie z warunkami gwarancji) obstuge techniczng realizuje autoryzowana Organizacja Obstugowa. Obecnie jest to firma
BARTOLINI AIR MAINTENANCE, ul. Tymienieckiego 22/24, 90-349 t6dz. Numer certyfikatu: PL.145.084.



Opis samolotéw + wykaz wymaganego wyposazenia.

Lp. | Obszar i tres¢ wymogu
l. 1.
Certyfikaty i dopuszczenia
1 1.1. Samolot posiada Certyfikat EASA CS-VLA.
1.2. Samolot jest certyfikowany do wykonywania lotéw wedtug przepiséw VFR Dzien i VFR Noc.
1.3. Samolot jest wyposazony w zakresie umozliwiajagcym wykonywanie lotow w nocy, wg VFR.
1.4. Samolot jest dopuszczony do wykonywania operacji startow i lgdowan z ptaszczyzn trawiastych.
Uktad konstrukcyjny
2 | 2.1. Uktad konstrukcyjny samolotu odpowiada ponizszym wymogom:
a. Jednoptat z usterzeniem ogonowym.
b. Podwozie tréjpodporowe, state, z kotem przednim.
Naped
3 | 3.1. Samolot posiada jeden silnik ttokowy umieszczony z przodu kadtuba, ze Smigtem ciggngcym o mocy startowej nie mniejszej niz 95 KM.
3.2. Miedzyremontowy resurs silnika samolotu (Time Between Overhaul — TBO) wynosi nie mniej
niz 2000 godzin.
Kabina samolotu
a 4.1. Kabina samolotu spetnia nastepujgce warunki:

a. dwa miejsca obok siebie;
b. zdwojony ukfad sterowania;
c. dostep do dzwigni sterowania silnikiem tatwy z obu miejsc.

Minimalne wyposazenie awioniczne

5.1. Samolot jest wyposazony w przyrzady pilotazowe i nawigacyjne zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych wyswietlaczach
wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit).




5.2. Samolot jest wyposazony w analogowe lub zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych wyswietlaczach wielofunkcyjnych (tzw. Glass
Cockpit) przyrzady kontroli zespotu napedowego.

5.3. Samolot jest wyposazony w przyrzady pilotazowo - nawigacyjne do lotéw wedtug VFR w dzieA i w nocy, zgodnie
z wymogami SPO.IDE.A.120 Rozporzgdzenia Komisji (UE) Nr 965/2012 z pdzniejszymi zmianami.

5.4. Samolot jest wyposazony w dwie radiostacje lotnicze VHF, pracujgce w zakresie czestotliwosci 118 + 136,992 MHz, z separacjg czestotliwosci
8,33 kHz.

5.5. Samolot jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny VOR/ILS.

5.6. Samolot jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny GPS.

5.7. Samolot jest wyposazony w transponder z MODE S.

5.8. Samolot jest wyposazony w audiopanel.

5.9. Samolot jest wyposazony w sygnalizator przeciggniecia lub wskaznik katow natarcia.

5.10. Samolot jest wyposazony w automatyczny, awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) umozliwiajgcy jednoczesng transmisje na czestotliwosci 121,5

MHz i 406 MHz.

Min

imalne wymagania dla elektronicznych, zintegrowanych wyswietlaczy wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit)

6.1.

Przynajmniej jeden elektroniczny, zintegrowany wyswietlacz wielofunkcyjny (tzw. Glass Cockpit) stanowigcy wyposazenie samolotu zapewnia
wskazania (minimum) nastepujacych przyrzadéw i danych:

Pasek predkosci IAS;

Wartos$¢ cyfrowa GS;

Pasek wysokosci barometrycznej;

Wskaznik predkosci pionowej;

Sztuczny horyzont;

Wskaznik slizgu;

Wskaznik odchylenia VOR/LOC i $ciezki schodzenia GS dla systemu ILS;

Wskaznik HSI;

i. Nazwa kolejnego punktu trasy i odlegtos¢ do niego w trybie GPS.
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Min

imalne wymagania osiggowe i ograniczenia




7.1.

Samolot spetnia warunek zasiegu w locie okreslony na minimum 231 NM, przy nastepujgcych zatozeniach:

a. warunki atmosfery wzorcowej (I1SA)

bezwietrznie (WIND ,,0”)

wysokos¢ lotu (Pressure Altitude): 2000 ft (AMSL);

moc silnika i predkos¢ lotu (TAS) przyjete dla uzyskania najwiekszego zasiegu;

masa zatogi i fadunku (bez wliczenia paliwa): 170 kg;

stata wartos¢ masy samolotu w kaizdym etapie lotu (tzn. nie uwzglednia¢ wzrostu osiggow samolotu wraz
z postepem lotu i spadkiem masy samolotu o wartosé zuzytego paliwa) - masa = MTOW = constans

g. gestosc paliwa: 0,72

h. zachowana pozostatos¢ paliwa na 30 minut lotu, na mocy silnika i przy predkosci lotu (TAS) dla najwiekszej dtugotrwatosci lotu;
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Uwaga:

Parametry do obliczen sg oparte na aktualnej (na dzien obliczen) instrukcji uzytkowania w locie danego samolotu.

W obliczeniach uwzgledniono lot na statej wysokosci (z wytgczeniem faz startu, wznoszenia, znizania, lgdowania, itp.)

Przedtozono obliczenia potwierdzajace spetnienie powyzszego wymogu oraz przedfozenie wyciggu z aktualnej instrukcji uzytkowania w locie danego
samolotu, z danymi wykorzystanymi do przedmiotowych obliczen.

Dokumentacja i wyposazenie obstugowe wliczone w cene oferty

8.1.

Do kazdego dostarczonego samolotu jest dostarczony komplet dokumentéw niezbednych do przeprowadzenia procesu rejestracji samolotu, do
prowadzenia obstug technicznych samolotu oraz do zarzadzania ciggta zdatnoscig samolotu do lotu.

8.2.

Dostarczona z kazdym samolotem dokumentacja jest aktualna na dzien jego dostarczenia oraz musi by¢ objeta subskrypcjg na okres nie krétszy,
niz do konca nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty dostarczenia ostatniego samolotu.

8.3.

Cata  dostarczona z samolotami  dokumentacja jest w  wersji elektronicznej. Dodatkowo instrukcja  uzytkowania
w locie jest dostarczona w wersji papierowej po jednym komplecie z kazdym dostarczonym samolotem. Forma zapisu dokumentacji dostarczone;j
w wersji elektronicznej umozliwia jej zapisywanie na nosnikach pamieci masowej.

8.4.

Cata  dostarczona z samolotami  dokumentacja jest dostarczona w  jezyku angielskim lub - jesli  wystepuje
w jezyku polskim - jest dostarczona w jezyku polskim i w jezyku angielskim.

8.5.

Kazdy samolot jest dostarczony z zestawem podstawowego wyposazenia naziemnego (w szczegdlnosci pokrowce, ostony itp.).

Wymogi wiekowe, nalotowe i gwarancyjne




9.1. Samoloty zostaty wyprodukowane roku 2018.

9.2. Maksymalna wartos¢ nalotu na dostarczonych samolotach na poziomie nie wiekszym niz 15 godzin, z mozliwoscig zwiekszenia tej wartosci o
czas przelotu na lotnisko EPBC (jesli dostarczenie samolotéw realizowane bytoby drogg powietrzng z wykorzystaniem wtasnego napedul).

9.3. Gwarancje gtdwnych podzespotéw samolotu (ptatowiec, w tym na jego malowanie, silnik, Smigto, awionika, akumulator) obejmujg okres nie
krétszy niz 24 miesigce lub nie mniej niz 500 godzin nalotu, w zaleznosci od tego, co wystgpi wczesniej. Gwarancje obejmujg koszty napraw -
wraz z czesciami zamiennymi i kosztami pobytu oraz dojazdu serwisu do miejsca na terenie Polski, wskazanego przez Zamawiajgcego.

10

Inne wymagania

10.1. Kazdy samolot jest wyposazony w apteczke pierwszej pomocy oraz gasnice poktadowa.

10.2. Kazdy samolot posiada malowanie wedtug projektu Wykonawcy, zaakceptowanego przez Zamawiajgcego. Samoloty posiadajg wszystkie napisy
informacyjne i ostrzegawcze (placards, silks and decals) w wersji jezykowej angielskiej lub polskiej.

10.3. Kazdy samolot jest dostarczony z aktualnymi - na dzien jego dostarczenia - bazami danych do urzadzen pilotazowo-nawigacyjnych, systeméw
radio-nawigacyjnych itp. zabudowanych na samolotach. Dostarczone bazy danych sg objete licencjg lub subskrypcjg przez okres nie krétszy, niz
do konica nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty dostarczenia ostatniego samolotu.

10.4. Kazdy samolot jest dostarczony w tej samej wersji, z takim samym wyposazeniem, w takiej samej konfiguracji i w takim samym malowaniu.




