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ODPOWIEDZI NA PYTANIA WYKONAWCY

Dotyczy: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn. ,Zakup licencji
i aktualizacja dokumentacji nawigacyjnej niezbednej do wykonywania operacji lotniczych przez
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w podziale na zadania”. Nr postepowania: ZP/4/X11/2020.

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe jako Zamawiajacy, dzialajagc na podstawie art. 38 ust. 1a oraz ust. 2 ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1843 z p6zn. zm.) zwanej dalej
»Ustawa”, informuje, iz wplynely pytania od Wykonawcy do tresci SIWZ, na ktore Zamawiajacy udziela
nastgpujacych odpowiedzi:

Pytanie nr 1
Zadaniaod 1 do 5

Czy termin rozpoczecia realizacji nie powinien by¢ realizowany od daty obowigzywania cyklu 1/21 dla
wszystkich licencji zawierajacych Charts Services np. zadanie 1 poz. 1,2,3,4,5.

https://ww2.jeppesen.com/update-cycle-and-effective-dates-schedule/

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze rozpoczecie realizacji przedmiotu zamowienia okreslono z odpowiednim
wyprzedzeniem od rozpoczgcia cyklu 1/21, umozliwiajacym wgranie baz danych do statkoéw powietrznych
przed datg obowigzywania cyklu.

Pytanie nr 2

Zadanie 5

Opis SIWZ nie zawiera licencji i aktualizacji oprogramowania dla symulatora okreslonego w formularzu
cenowym. Prosze o odpowiedz ktora czgs$¢ jest prawidtowa.

Odpowiedz:

W § 3 ust. 1 SIWZ Zamawiajacy ogodlnie okreslit przedmiot zamowienia dla zadania nr 5. Zgodnie z zapisem
w § 3 ust. 2 SIWZ szczegdlowy opis przedmiotu zamdéwienia dla zadania nr 5 okreslony zostat w zataczniku nr
2E do SIWZ (Formularz cenowy — zadanie nr 5). Jako prawidlowy nalezy uzna¢ wykaz zawarty w Formularzu
cenowym.
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Pytanie nr 3

Zadanie 1

Pozycja 4 — Licencja oraz aktualizacja: Baza danych kart podej$¢ nawigacyjnych obszaru obejmujgcego
swoim zasiegiem Europe (VFR) wraz z aktualizacjami;

Czy opisany program ma by¢ przedtuzeniem posiadanej licencji programu a mianowicie:

Program w wersji Biznes Pro, jest to dedykowana aplikacja na urzadzenia przenos$ne iPad, smartfony iPhone

oraz dostep on-line, ktora posiada wszystkie niezbedne narzedzia do planowania lotu i umozliwiajaca pilotom

realizacje¢ operacji lotniczych w regionie Europy.

Do najwazniejszych funkcji aplikacji niezbgednych do wilasciwego zabezpieczenia i realizacji operacji
lotniczych naleza:

mozliwos$¢ pobierania i aktualizacji danych za posrednictwem transmisji danych sieci komorkowe;j lub
WiFi:

e danych meteorologicznych, zawierajacych zobrazowanie satelitarne i animowane

zobrazowanie z radarow pogodowych;

e depesz meteorologicznych w formacie TAF, METAR, D-ATIS;

e meteorologicznych map prognostycznych i map SIGNIFICANT;

e depesz SIGMET, AIRMET z mozliwoscia zobrazowania graficznego;
dostep z poziomu aplikacji do zasobow nawigacyjnej bazy danych aktualizowanej w cyklu AIRAC
z mozliwosciag zobrazowania plandéw lotnisk, kart VFR, kart proceduralnych IFR (SID, STAR,
APPROACH, AIRPORT), informacji operacyjnych, danych nawigacyjnych, czestotliwosci na
lotniskach i ladowiskach, podziatu przestrzeni powietrznej.
mozliwos¢ integracji posiadanej biblioteki map i kart podejscia Jeppesen

I wiele innych przydatnych funkc;ji takich jak:

Informacje z bazy danych moga by¢ wyswietlane w formie komunikatéw bezposrednio na ekranie
w r6znych kolorach, w zalezno$ci od kategorii informacji;

mozliwo$¢ zobrazowania bezposrednio na mapie kart VFR i IFR wykorzystywanych
w trakcie lotu, ktore odpowiadajg danym georeferencyjnym;

dostep z poziomu aplikacji do map, dokumentéw planistycznych i kart proceduralnych IFR (SID,
STAR, APPROACH, AIRPORT) publikowanych przez Jeppesen;

mozliwo$¢ zobrazowania w trakcie lotu w formie graficznej elementdw przestrzeni powietrznej wraz
ze szczegOtami dotyczacymi zakresu wysokos$ci wraz z mozliwoscig informowania i ostrzegania
o0 przestrzeniach powietrznych przed statkiem powietrznym i o tych ktore sg aktualnie przekraczane;
dostep do AIP Polska i AIP innych krajéw aktualizowanych on-line; - opcja

mozliwo$¢ dostarczania na profilu pionowym aktualnych informacji o przeszkodach
na trasie lotu wraz z ostrzezeniami wizualnymi i dzwiekowymi;

mozliwos$¢ zobrazowania na przekroju pionowym w formie graficznej poziomu lotu, wysokosci terenu,
przeszkod terenowych i punkty trasy;

mozliwo$¢ zobrazowania w przestrzeni powietrznej a takze na plycie manewrowej lotniska ruchu
innych statkow powietrznych w oparciu o dane pozyskane przez tacze internetowe;

mozliwos$¢ pobrania i zobrazowania na mapie publikowanych tras przelotow nad akwenami wodnymi
(np. NAT OTS, PACOTS) wraz z informacjami w formie tekstowej dotyczacych tych tras;

mozliwos$¢ pobrania i zobrazowania aktualnych depesz NOTAM;
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— mozliwo$¢ zobrazowania zachmurzenia z radaru pogodowego, zobrazowanie satelitarne, zobrazowanie
NZP wraz z prognoza (dostep do osi czasu);

— mozliwo$¢ zobrazowania w formie graficznej rejonoéw, dla ktorych opublikowane zostaly depesze
SIGMET / AIRMET wraz z dostgpem do tresci depesz;

— mozliwo$¢ zobrazowania aktualnych warunkéw atmosferycznych na lotniskach w kodzie NATO;

— mozliwo$¢ zobrazowania wybranych danych warunkéw atmosferycznych na lotniskach (widzialnos¢,
podstawa chmur, pokrycie);

— mozliwos¢ zaplanowanie trasy lotu wg przepisow VFR i IFR z uniknigciem kolizji
z uwzglednieniem aktualnych ograniczen ruchowych a takze mozliwos¢ uwzglednienia w obliczeniach
danych o predkosci i kierunku wiatru po trasie w oparciu o prognozy meteorologiczne;

— maksymalnie uproszczony proces planowania lotu z poziomu urzadzenia przeno$nego
lub przegladarki internetowej wspomagany przez aplikacje dzieki obstudze archiwizacji planéw lotow
VFR i IFR w calej Europie umozliwia planowanie zoptymalizowanych i zatwierdzonych przez
EUROCONTROL tras IFR, YFR i ZFR zgodnych ze standardowymi wytycznymi AIP a takze
zoptymalizowanych pod katem aktualnych warunkéw atmosferycznych;

— na podstawie zaplanowanej trasy mozliwo$¢ automatycznego generowania formularzy operacyjnego
planu lotu, masy i wywazenia, planu lotu zgodnego z ICAO oraz ich wydruk lub wystanie w formie
wiadomosci email;

— mozliwos¢ wstepnej walidacji zaplanowanej trasy przez shuzby ruchu lotniczego.

—  mozliwos¢ ztozenia planu lotu bezposrednio do systemu stuzb ruchu lotniczego i pozyskanie informacji
0 jego akceptacji w systemie;

— mozliwos¢ pozyskania predefiniowanych lub tworzenia wlasnych list kontrolnych (check list);

— mozliwos$¢ pozyskania Pre-Departure Clearance w zaleznosci od dostgpnosci ustugi na lotnisku;

— mozliwos¢ importowania dokumentacji operacyjnej uzytkownika z mozliwos$cia zobrazowania tych
dokumentow w ramach aplikacji z mozliwoscia nanoszenia odrecznych notatek;

— mozliwos¢ pobrania bazy danych lotnisk / ladowisk wraz z informacjami biznesowymi
(np. dane kontaktowe FBO — Fixed Base Operator, aktualne ceny paliwa, zakres §wiadczonych ustug);

— mozliwosé¢ pobrania i zobrazowania lotnisk i planowanych tras przelotu w widoku 3D;

— mozliwo$¢ zaznaczenia i zapisania aktualnej pozycji statku powietrznego wraz z mozliwoscig
wprowadzenia notatki tekstowej;

— mozliwos¢ tworzenia 1 zapisywania punktow uzytkownika;

— mozliwos¢ wprowadzenie przez uzytkownika danych statku powierzanego od podstaw (masa,
wywazenie, osiggi) oraz mozliwo$¢ automatycznego wyliczenia czas6w, potrzebnej ilosci paliwa
(z uwzglednieniem rezerwy), arkusza wywazenia zawierajacego ocene prawidtowosci wywazenia,
z mozliwos$cig zdefiniowania obwiedni (edycja danych w zaleznosci od wersji statku powietrznego);

— mozliwos¢ pozyskania i modyfikacje predefiniowanego modelu matematycznego osiggow statku
powietrznego;

— mozliwo$¢ wykorzystania zapisanych danych po locie zawierajacych co najmniej wysoko$¢ i predkosé
lotu w celu przeprowadzenia odprawy po locie (debriefing) z mozliwos$cia zobrazowania trasy lotu w
widoku 3D;

—  mozliwos¢ polaczenia z zewngetrznym odbiornikiem GNSS przez Bluetooth i zobrazowania pozycji
statku powietrznego w czasie rzeczywistym na mapie;

— mozliwos$¢ zapisania, zarchiwizowania i zobrazowania danych lotu na podstawie danych z odbiornika
GNSS;

— mozliwos¢ posiadania funkcji administratora wraz z dodatkowymi mozliwosciami wynikajacymi z roli
administracyjnej:
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dodawanie lub usuwanie uzytkownikéw;

monitorowanie zgodnosci wprowadzanych danych;

dystrybucja dokumentéw na urzadzenie mobilne kazdego z pilotdw;

kazdy uzytkownik posiada mozliwo$¢ zapisu stworzonych tras bezposrednio na urzadzeniu lub
w ,,chmurze” posiadajac w ten sposob dostep do zaplanowanej trasy na dowolnym urzadzeniu po
zalogowaniu w aplikacji na indywidualne konto uzytkownika;

mozliwos¢ integracji posiadanej biblioteki map i kart podejscia Jeppesen

mozliwo$¢ wyboru map z dostepnej listy oraz jej personalizacji na urzgdzeniu.

Dostawca zobowiazuje si¢ udostepni¢ hasta i loginy on-line od 1.01.2021.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze opisany program jest przedluzeniem aktualnych licencji oraz rozszerzeniem
o dodatkowe licencje.

Zamawiajacy informuje, Ze udzielone odpowiedzi na pytania sa integralng czeScia SIWZ
dla przedmiotowego postepowania i sq wiazace dla wszystkich Wykonawcow.

prof. dr hab. n. med. i n. o zdr. Robert Galgzkowski

Dyrektor Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

/dokument podpisany elektronicznie/

Sporzadzit: Michat Bedziak - WP.1
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