Zatacznik nr 3 do SWZ
PROJEKTOWANE POSTANOWIENIA UMOWY

UMOWANR .............. DN/2021
(dalej zwana ,,Umow3”)

zawarta dnia ...........cccvvernienicns w Warszawie pomiedzy:

Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym z  siedzbg w  Warszawie, ul. Ksiezycowa 5,
01-934 Warszawa, dziatajgcym na podstawie wpisu do Krajowego Rejestru Sadowego Stowarzyszen, Innych Organizacii
Spotecznych i Zawodowych, Fundacii i Publicznych Zaktadéw Opieki Zdrowotnej, prowadzonego przez Sad Rejonowy dla
m.st. Warszawy, XI Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod nr 0000144355, posiadajacym NIP 522-25-
48-391, REGON 016321074,

zwanym w tresci Umowy Ubezpieczajacym, reprezentowanym przez

Pana Roberta Gatazkowskiego - Dyrektora,

a

zwanym (-g) w tresci Umowy Ubezpieczycielem, reprezentowanym (-g) przez: .........ccccvveeee...
tacznie zwane w tresci Umowy Stronami lub z osobna Strona.

l. Podstawa zawarcia umowy

Umowe zawiera si¢ na podstawie ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. - Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. poz. 2019,
z p6zn.zm.) (dalej zwana ,Ustawq”), po przeprowadzeniu postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego w trybie
podstawowym nr ZP/5/11/2021 pn.: ,,Ubezpieczenie dwdch fabrycznie nowych statkow powietrznych typu Learjet
75 Liberty w zakresie aerocasco, OC operatora, OC przewoznika” oraz m.in. zgodnie z:

a) Rozporzadzeniem WE Nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymogow w zakresie ubezpieczenia przewoznikow lotniczych i operatoréw statkow powietrznych,

b) Rozporzadzeniem Delegowanym Komisji (UE) 2020/1118 z dnia 27 kwietnia 2020 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wymogoéw w zakresie
ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych i operatoréw statkow powietrznych,

c) Rozporzadzeniem Ministra Finanséw z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej przewoznikow lotniczych, przedsiebiorcdw wykonujacych obstuge naziemng oraz
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;.

Il. Definicje

1. przewdz handlowy — oznacza wykonywanie lotéw w zakresie posiadanych przez operatora certyfikatéw lub
koncesiji, w ktérych przewozi sie na poktadzie statku powietrznego pasazeréw, bagaz lub towary/tadunki

2. bagaz - oznacza bagaz podreczny (nieodprawiony) pasazera statku powietrznego oraz jego rzeczy osobiste

3. towarftadunek — oznacza mienie przewozone na poktadzie statku powietrznego w zakresie posiadanych przez
operatora certyfikatow lub koncesji.

4. pasazer — oznacza jakakolwiek osobe bioracq udziat w locie za zgodg operatora statku powietrznego,
z wytaczeniem petnigeych stuzbe cztonkéw zatogi statkdw powietrznych.

5. cztonek zatogi — 0znacza osobe wyznaczong przez operatora statku powietrznego do wykonania okreslonych
czynno$ci na statku powietrznym w czasie lotu.

6. operator statku powietrznego — oznacza podmiot (osobe fizyczng lub prawna) posiadajacy ciagta, skuteczng
dyspozycyjno$¢ uzywania lub operowania statkiem powietrznym; podmiot, na ktérego statek powietrzny jest
zarejestrowany jest uznawany za operatora o ile nie udowodni on, ze kto inny jest operatorem.



7. wandalizm i dewastacja — 0znacza uszkodzenie lub zniszczenie statku powietrznego (znajdujacego sie zaréwno
wewnatrz pomieszczen jak i na zewnatrz — na terenach otwartych) badz jego wyposazeniu, w wyniku umysinego
dziatania 0sob trzecich, takze bez zajScia kradziezy z wkamaniem.

8. huragan - oznacza wiatr o predko$ci nie mniejszej niz 17,5 m/sek ustalanej przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej (zwany dalej IMiGW), ktérego dziatanie wyrzadza masowe szkody. Jesli nie ma mozliwosci
uzyskania uzyskania opinii IMiGW, Ubezpieczyciel stwierdzi wystapienie huraganu na podstawie stanu
faktycznego i rozmiaru szkdd w miejscu ich powstania badz w bezposrednim sasiedztwie.

9. deszcz nawalny — oznacza opad o wspotczynniku wydajnosci co najmniej 4 (40 mm na m2 w ciggu godziny),
ustalony przez IMiGW dla danego regionu. Jesli nie ma mozliwosci ustalenia tego wskaznika, Ubezpieczyciel
wezmie pod uwage stan faktyczny i rozmiar szkdd w miejscu ich powstania i Swiadczace wyraznie o dziataniu
deszczu nawalnego.

lll. Przedmiot ubezpieczenia

Przedmiotem ubezpieczenia jest:

1.

Odpowiedzialnos$¢ cywilna operatora statku powietrznego w rozumieniu Rozporzadzenia WE Nr 785/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogoéw w zakresie ubezpieczenia
przewoznikow lotniczych i operatoréw statkdw powietrznych (zwanego dalej operatorem) wobec jakichkolwiek osob
trzecich (fizycznych, prawnych itp.) z wylaczeniem pasazeréw i petnigcych stuzbe cztonkow zatogi, z tytutu
wszystkich zdarzen powstatych podczas postoju lub ruchu statku powietrznego.

Odpowiedzialnos¢ cywilna operatora statku powietrznego wobec pasazeréw i ich bagazu oraz przewozonych
towardw/tadunkéw z tytutu wszystkich zdarzer powstatych podczas postoju lub ruchu statku powietrznego
(zwanego dalej ,OC przewoznika”) w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych, z uwzglednieniem Rozporzadzenia Delegowanego Komisji (UE)
2020/1118 z dnia 27 kwietnia 2020 r.,

Odpowiedzialno$¢ cywilna przewoznika lotniczego za szkody spowodowane opdznieniem w przewozie pasazerow,
bagazu lub towaréw w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Finansow z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie
obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznikéw lotniczych, przedsiebiorcow
wykonujacych obstuge naziemng oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej (Dz.U. z 2013 r. poz.
67).

Ubezpieczenie aerocasco:

a) samolotéw typu Learjet 75 Liberty wraz z wyposazeniem (zawartym w sumie ubezpieczenia) zgodnie ze
specyfikacja przekazang Ubezpieczajacemu przez dostawce ww. samolotdw (zwanego dalej ,dostawcg’);

b) bedacych w posiadaniu Ubezpieczajacego (na podstawie prawa wiasnosci lub jakiejkolwiek umowy) czesci
statku powietrznego, zabudowanych czasowo w miejsce cze$ci wybudowanych, o analogicznym przeznaczeniu
i poréwnywalnych parametrach (w tym wartosci). Cze$ci zabudowane czasowo automatycznie zostang objete
ochrong od chwili, kiedy Ubezpieczajacy wejdzie w ich posiadanie; Ubezpieczyciel ma prawo do naliczenia
z tego tytutu dodatkowej sktadki, obliczonej pro rata temporis i wg stawek majgcych zastosowanie w ryzyku
aerocasco w Umowie, zgodnie z okresem ubezpieczenia i wartoscig czesci (suma ubezpieczenia) podanych
przez Ubezpieczajacego po zakonczeniu czasowej zabudowy.

Przedmiotem ubezpieczenia sq takze koszty dodatkowe zwigzane z zaistniatg szkodg takie jak:

a) koszty ekspertyz wykonanych przez rzeczoznawcoéw na zlecenie Ubezpieczajacego lub komisji badan
wypadkow lotniczych z zastrzezeniem, ze Ubezpieczajacy na wykonanie ekspertyz musi uzyskaé akceptacije
Ubezpieczyciela. Ubezpieczyciel pokrywa wyzej wymienione koszty wedtug stawek rynkowych, zas
Ubezpieczajacy udokumentuje poniesione koszty przedstawiajac stosowna fakture lub umowe;

b) udokumentowane koszty zwigzane z dziataniem majacym na celu zapobiezenie szkodzie lub zmnigjszeniu jej
skutkow, ratowaniem i zabezpieczaniem statku powietrznego (choéby byty nieskuteczne),

c) koszty przebazowania lotem technicznym do najblizszego, wilasciwego dla jego naprawy, zaktadu
specjalistycznego lub do bazy Ubezpieczajgcego, o ile statek powietrzny po szkodzie bedzie mogt wykonac taki
lot zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami;



d) udokumentowane koszty delegacji (koszty podrézy, zakwaterowania i wyzywienia) pracownikéw
Ubezpieczajacego lub specjalistow skierowanych do ustalenia przyczyn wypadku lub uszkodzenia;

e) udokumentowane koszty delegacji (koszty podrézy, zakwaterowania i wyzywienia) specjalistow skierowanych
do wykonania czynnosci prowadzacych do naprawy uszkodzonego statku powietrznego w miejscu wypadku,
(uszkodzenia) ilub miejscu zabezpieczenia uszkodzonego statku powietrznego;

f) udokumentowane koszty zwigzane z transportem uszkodzonego statku powietrznego oraz przejazdami ekip
technicznych organizujacych i wykonujacych taki transport,

g) udokumentowane koszty zwigzane z utylizacjg, zeztomowaniem lub usunieciem wraku zniszczonego statku
powietrznego. Przez dziatania zwigzane z utylizacja, zeztomowaniem lub usunieciem wraku rozumie sie
dziatania podejmowane przez Ubezpieczajacego majgce na celu zorganizowanie wszelkich prac, ktérych
skutkiem jest utylizacja, zeztomowanie lub usuniecie wraku statku powietrznego. Ubezpieczajacy moze
prowadzi¢ ww. prace samodzielnie lub poprzez wyspecjalizowane podmioty, zas Ubezpieczyciel zachowuje
prawo do weryfikacji zwigzanych z tym kosztéw;

h) koszty ochrony prawnej i koszty sadowe w procesach prowadzonych na wniosek lub za zgodg Ubezpieczyciela.

i) koszty transportu (w tym m.in. lotniczego) cze$ci zamiennych lub elementow statku powietrznego wymagajace
przywozu lub wywiezienia w zwigzku ze szkodg aerocasco,

j) uzasadnione wydatki poniesione w wyniku akcji poszukiwawczej i ratowniczej ubezpieczonego statku
powietrznego, uznanego za zaginiony po przekroczeniu przez niego obliczonego maksymalnego czasu lotu;

k) uzasadnione wydatki poniesione z tytutu pokrycia pasa startowego piang gasnicza w celu unikniecia lub
zatagodzenia potencjalnych strat lub szkdd wynikajacych z awarii lub podejrzewanej awarii ubezpieczonego
statku powietrznego;

[) uzasadnione koszty, wydatki oraz naktady konieczne do przetransportowania statku powietrznego
w najblizsze miejsce odpowiednie do startu, w przypadku przymusowego ladowania statku powietrznego
w miejscu, gdzie ponowny bezpieczny start jest niemozliwy.

Przedmiotem ubezpieczenia sq roéwniez koszty dodatkowe zwigzane z zaistniatg szkodg poniesione przez
Ubezpieczajacego w zwiazku z wynajmem/leasingiem na okres naprawy tymczasowego statku powietrznego lub
wynajmem/leasingiem na okres naprawy elementéw zastepczych dotyczacych uszkodzonych czesci, niezbednych
do eksploataciji statku powietrznego z zastrzezeniem, ze ochrona nie ma zastosowania, o ile:

a) rzeczywisty czas wymagany do naprawy nie przekracza 14 dni,

b) czescilub elementy sg dostepne bez dodatkowych optat,

) ubezpieczony poprzez przeniesienie prawa wiasnosci, najmu, dzierzawy, lub w inny sposéb nabywa zastepczy

statek powietrzny,
d) w przypadku szkody catkowitej.

“Koszty Dodatkowe” oznaczajg niezbedne i ekonomicznie uzasadnione koszty poniesione przez Ubezpieczajgcego
w zwigzku z leasingiem lub wynajmem zastepczego statku powietrznego lub czesci zamiennych, ktorych
Ubezpieczajacy nie ponidstby w tym samym okresie, w zwyktych okoliczno$ciach, gdyby nie doszio do powstania
szkody.

Maksymalny limit ochrony ubezpieczeniowej dla tych kosztéw wynosi 5.000 USD dziennie przez okres do 120 dni
oraz 300.000 USD na wszystkie zdarzenia w rocznym okresie ubezpieczenia.

7. Koszty dodatkowe wymienione w ust. 5 niniejszego rozdziatu Ubezpieczyciel pokrywa w tacznej wysokosci do 10%

ponad przyjeta sume ubezpieczenia aerocasco statku powietrznego, ktory ulegt szkodzie.

8. Formularz cenowy ztozony wraz z ofertg z dnia .................. r. stanowi zatacznik nr ... do Umowy.

IV. Zakres ubezpieczenia aerocasco

1.

Ubezpieczeniem aerocasco objete sg szkody czesciowe oraz catkowite w uzytkowanym statku powietrznym, jego
czesciach i wyposazeniu oraz w czesciach i elementach, w ktorych posiadanie Ubezpieczajacy wejdzie i ktore
nastepnie stanowi¢ bedg przedmiot zabudowy. Ubezpieczeniem aerocasco objete sg szkody powstate
w nastepstwie zdarzen losowych, wypadkdw, incydentéw lotniczych oraz innych zdarzehn powodujacych szkode
podczas kazdego postoju lub ruchu statku powietrznego, w tym spowodowane przez jakakolwiek osobe, zwierze
lub rzecz z niego wypadajacg . Ubezpieczeniem aerocasco objete sg szkody powstate na terytorium EP, EUR,
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AFI, MID/ASIA, NAT, NAM (nomenklatura dotyczaca zakresu terytorialnego zostata okreslona na podstawie ICAO
Regional Supplementary Procedures, doc. 7030 oraz doc. 7910).

2. W szczegolnosci ubezpieczenie aerocasco pokrywa szkody powstate w wyniku:

a)
b)

0)

9)
h)

utraty, zniszczenia albo uszkodzenia statku powietrznego lub jego wyposazenia bedacego przedmiotem
ubezpieczenia zgodnie z Umowa, bedacego w posiadaniu Ubezpieczonego;

przekroczenia dopuszczalnych, maksymalnych parametréw okreslonych przez producenta dla danego
elementu, cze$ci lub zespotu statku powietrznego;

uszkodzenia dowolnych czeSci wybudowanych ze statku powietrznego a bedacych w posiadaniu
Ubezpieczajacego i pozostajacych na ziemi (w miejscu bazowania), w zakresie okre$lonym w rozdziale IV
ust. 1. Czesci wybudowane ze statku powietrznego objete sg ubezpieczeniem od czasu rozpoczecia demontazu
i podczas demontazu, w trakcie ich transportowania na miejsce magazynowania, podczas magazynowania,
w trakcie transportowania z miejsca magazynowania celem rozpoczecia montazu oraz podczas montazu do
czasu jego zakonczenia;

zderzenia sie statku powietrznego podczas jego ruchu z innym statkiem powietrznym, woda, ziemia, ptakiem
lub innym zwierzeciem a takze z jakakolwiek przeszkodg bedaca obiektem statym lub ruchomym;

uszkodzenia lub zniszczenia statku powietrznego w czasie postoju przez inny statek powietrzny lub inny dowolny
pojazd, osobe lub zwierze, niezaleznie od miejsca i czasu postoju (m.in. w czasie hangarowania, postoju
w miejscu obstugowym, postojowym, podczas operacii lotniczych itp., przez catg dobe);

dziatania ognia, piorunu, wybuchu wulkanu, huraganu, gradu, deszczu nawalnego, powodzi lub zatopienia,
trzesienia ziemi, dymu, sadzy, osmalenia, przypalenia bez widocznego ognia, huku ponaddzwigekowego,
katastrofy budowlanej, przewrécenia sie drzew, masztow, kominéw, budowli i innych obiektéw oraz innych
zjawisk przyrody (np. wiatr, mréz, lodzacy deszcz, $niezyca, burza piaskowa, szararicza, wybuch gejzera,
obsuniecie sie ziemi, lawina $niegowa i bfotna i innych);

kradziezy, rabunku oraz aktéw wandalizmu i dewastacii;

innego zdarzenia spowodowanego przez zdarzenia losowe i osoby trzecie.

3. Ubezpieczenie aerocasco pokrywa takze szkody powstate m.in.:

a)

podczas planowej i nieplanowej obstugi technicznej, obstugi handlingowej, remontu, naprawy specjainej,
przegladu, modernizacji statku powietrznego i tym podobnych czynnosci dokonywanych przez personel
Ubezpieczajacego posiadajacy uprawnienia do wykonywania ww. czynno$ci lub dokonywanych przez
certyfikowane albo upowaznione przez Ubezpieczajacego organizacje obstugowe lub naprawcze;

podczas zatadunku i wytadunku osprzetu, tadunkdw, towaréw, wyposazenia statku powietrznego i innego
mienia;

podczas jakichkolwiek szkolen i Cwiczen (realizowanych we wtasnym zakresie lub w porozumieniu albo
wspotpracy z innymi podmiotami i organizacjami, w tym réwniez poza granicami RP oraz przez pilotow,
instruktoréw lub inne osoby posiadajace stosowne uprawnienia wydane przez wiasciwe wtadze), operacji HEMS
(w tym m.in. podczas wsiadania, wysiadania, wnoszenia i wynoszenia pacjentéw itp.) oraz wszystkich operacii
lotniczych realizowanych w ramach prowadzonej przez Ubezpieczajacego dziatalnosci;

podczas holowania, kotwiczenia, tankowania, przewozenia lub przemieszczania statku powietrznego.
Odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela z tytutu holowania lub przemieszczania statku powietrznego dotyczy danej
lokalizacji, w obrebie ktorej znajduje sie statek powietrzny. Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela z tytutu
przewozenia statku powietrznego dotyczy zaréwno danej lokalizacji, w obrebie ktérej znajduje sie statek
powietrzny jak i transportu uszkodzonego statku powietrznego z miejsca szkody do dowolnej bazy
Ubezpieczajacego lub wskazanego przez niego miejsca naprawy;

podczas lotéw szkolnych i sprawdzajacych lub podnoszacych kwalifikacje personelu zatrudnionego przez
Ubezpieczajacego, wykonywanych wytacznie na jego wewnetrzne potrzeby na ubezpieczonym statku
powietrznym i prowadzonych przez osoby posiadajace stosowne uprawnienia wydane przez wiasciwe wiadze;

podczas wszystkich lotow zgodnych z zatwierdzong dokumentacja, lotdw prébnych wykonywanych na
podstawie obowigzujacych w tym zakresie przepiséw wydanych przez wiasciwe wiadze, lotow w celu
odnowienia lub przedtuzenia $wiadectwa zdatnosci do lotu przez wtasciwe wtadze lotnicze, lotdw wykonywanych
na podstawie zgody na lot (Permit to Fly) wydawanej przez wtasciwe witadze lotnicze oraz lotéw w celu wykrycia



usterek, potwierdzenia ich usuniecia lub wykonania regulacji po wykonaniu planowych i nieplanowych obstug
technicznych (loty w zakresie zatwierdzonych instrukgji);

g) podczas okresowego wytaczenia statku powietrznego z eksploatacji pod warunkiem, ze znajdzie sie
w miejscach przeznaczonych do stacjonowania.

. Suma ubezpieczenia bedzie okre$lana wedtug warto$ci rzeczywistej statku powietrznego wraz z wyposazeniem
oraz specyfikacjg przekazang Ubezpieczajacemu przez dostawce, z uwzglednieniem nastepujacych postanowien:

a) W ubezpieczeniu aerocasco samolotdéw typu Learjet 75 Liberty Ubezpieczyciel przyjmuje jako wartos¢
rzeczywistgq wartodci ustalane przez Ubezpieczajgcego, w zwigzku z czym w zadnym wypadku nie ma
zastosowania niedoubezpieczenie i zasada proporcii;

b) Suma ubezpieczenia nie ulega zmianie w przypadku czasowego zabudowania na statku powietrznym czesci
bedacych w posiadaniu Ubezpieczajacego w miejsce czesci wybudowanych, o ile czeci zabudowywane majg,
analogiczne przeznaczenie i poréwnywalne parametry oraz warto$¢. Decyzje o ewentualnej zmianie sumy
ubezpieczenia podejmuje Ubezpieczajgcy — w takim przypadku Ubezpieczyciel przeliczy nowg sume
ubezpieczenia wg tych samych stawek, w systemie pro rata temporis.

. Z odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela w ryzyku aerocasco wytaczone sg wypadki powstate wskutek:

a) dziatan wojennych, rewolucji, stanéw wyjatkowych oraz wojny domowe;j;

b) strajkow, zamieszek lub niepokojéw spotecznych;

c) akgji terrorystycznej, sabotazowej lub porwania statku powietrznego;

d) konfiskaty, przetrzymywania lub przechwycenia statku powietrznego przez rzad lub inne wtadze danego kraju.
. Ponadto z odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela w ryzyku aerocasco wytgczone sg szkody:

a) powstate w cze$ciach statku powietrznego w wyniku naturalnego zuzycia, awarii technicznej lub dotknietych
wada fabryczng z zastrzezeniem, ze jezeli wada fabryczna, awaria lub naturalne zuzycie jakichkolwiek czesci
spowoduje uszkodzenie innych czesci statku powietrznego lub jego catkowite zniszczenie, to szkody takie objete
sq ochrong ubezpieczeniowg, jednakze z wytaczeniem ochrony za czesci zuzyte, dotkniete awarig lub wadg
fabryczna;

b) powstate na skutek uruchomienia silnika w hangarze, jesli byto to dziataniem umysinym Ubezpieczajacego;

c) powstate podczas transportu statku powietrznego lub jego czesci innym $rodkiem przewozowym, chyba ze
transport taki jest wynikiem zdarzenia angazujacego odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela (np. transport
uszkodzonego statku powietrznego lub usuniecie wraku zniszczonego statku powietrznego) oraz
z zastrzezeniem postanowien rozdziatu IV, ust. 3 lit. d);

d) polegajace na wadliwie przeprowadzonej naprawie lub modyfikacji statku powietrznego z zastrzezeniem, ze
jezeli wadliwie przeprowadzona naprawa lub modyfikacja statku powietrznego spowoduje uszkodzenie
jakichkolwiek czesci statku powietrznego lub jego catkowite zniszczenie, to szkody takie w catosci objete sg
ochrong ubezpieczeniowa, jednakze z wytgczeniem ochrony za czesci, ktore zostaly wadliwie naprawione badz
zmodyfikowane;

e) powstate wskutek czynnosci zwigzanych z obstugg statku powietrznego wykonywanych przez pracownikéw
Ubezpieczajacego nie posiadajacych do nich uprawniefi lub wykonywanych przez nieuprawnione zaktady
naprawcze.

f) uzytkowania statkow powietrznych, ktore nie posiadaty w czasie wykonywania lotéw waznego $wiadectwa
zdatnoSci do lotu wystawionego przez wiasciwe wiadze lotnicze, z wyjatkiem lotow o ktorych mowa
w rozdziale IV, ust. 3 lit. f);

g) pilotowania statku powietrznego przez osobe nie posiadajacq waznej licencji pilota uprawniajacej do
wykonywania lotéw na danym typie statku powietrznego (nie dotyczy dziatainosci szkoleniowej i lotéw
szkolnych);

h) dziatania energii jadrowej lub pierwiastkéw radioaktywnych;

i) przewozenia materiatdbw  niebezpiecznych  (wybuchowych,  Zracych,  toksycznych)  niezgodnie
z obowigzujacymi przepisami z wyjatkiem tych materiatow, ktérych przewozenie jest zwigzane z charakterem
prowadzonej dziatalnosci lub wykonywanymi zadaniami (np. butle z tlenem, suchy 16d itp.);



i) przewozu wiekszej liczby oséb niz dopuszcza instrukcja uzytkowania statku powietrznego badz wewnetrzne
przepisy Ubezpieczajacego przy zatozeniu, ze wewnetrzne przepisy nie dopuszczajg mozliwosci przewozu
wiekszej ilosci 0s6b niz instrukcja uzytkowania;

k) powstate w zwigzku z wykonywaniem przez pilota lub innych cztonkéw zatogi obowiazkow stuzbowych w stanie
nietrzezwym, pod wptywem lekéw psychotropowych, narkotykdéw lub innych $rodkéw odurzajacych, o ile
powstata szkoda byta skutkiem ich uzywania;

[) umysinego dziatania lub razacego niedbalstwa Ubezpieczajacego, jesli wina zostanie udowodniona przez
Ubezpieczyciela;

m) do naprawienia ktérych zobowigzany jest okre$lony podmiot w ramach gwarancji lub rekojmi;
n) wynikajace z oddziatywania azbestu.

7. Ubezpieczajacy zastrzega sobie prawo do zlozenia w trakcie obowigzywania polis ubezpieczeniowych wniosku
0 ograniczenie zakresu ochrony ubezpieczeniowej aerocasco dla statkéw powietrznych wylgczonych czasowo
z eksploatagji.

8. W przypadku ziozenia przez Ubezpieczajacego wniosku o ktérym mowa powyzej oraz ubezpieczenia statkow
powietrznych czasowo wytaczonych z eksploatacji bedg miaty zastosowanie nastepujace zasady:

a) za czasowe wylaczenie z eksploatacji uznaje sie udokumentowane i zgtoszone do Ubezpieczyciela przed
planowanym terminem, nieuzywanie i przechowywanie statku powietrznego na ziemi, w miejscu do tego
przystosowanym. Za czasowe wytaczenie z eksploatacji uznaje sie takze nieuzywanie statku powietrznego
z zwigzku z wszelkimi obstugami, remontami, naprawami, przegladami i modernizacjami statku powietrznego,
o ile czynnosci te trwajq diuzej niz okres podany w lit. b);

b) Wytaczenie z eksploatacji rbwnoznaczne jest z nie wykonywaniem lotéw, startéw, ladowan, kotowan z uzyciem
wtasnego napedu oraz w czasie przygotowywania do wspomnianych czynnosci i ich préb. Minimalny okres
wylaczenia z eksploatacji wynosi 30 dni kalendarzowych;

c) Zakres ubezpieczenia statkdw czasowo wytaczonych z eksploataciji obejmuje nagte i nieoczekiwane szkody
w statku powietrznym pozostajacym na ziemi, w miejscu do tego przystosowanym. W szczegolnoSci
Ubezpieczyciel ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody powstate w wyniku: pozaru, uderzenia pioruna, eksplozji,
upadku statku powietrznego, huraganu, deszczu nawalnego, powodzi, gradu, lawiny, Sniegu, trzesienia ziemi,
osuwania i zapadania sie ziemi, uderzenia pojazdu lub innego statku powietrznego, huku ponaddzwigkowego,
dymu, sadzy, nastepstw szkod wodociggowych (zalanie na skutek pekniecia przewoddéw lub urzadzer wodno-
kanalizacyjnych, CO oraz instalacji przeciwpozarowych), upadku drzew, budynkéw lub budowli,
przemieszczania statku powietrznego w obrebie miejsca ubezpieczenia bez uzycia wtasnego napedu, kradziezy
z wtamaniem, rabunku oraz zniszczenia przez osoby trzecie;

d) Zakres ubezpieczenia statkéw powietrznych wytaczonych czasowo z eksploatacji nie obejmuje jakichkolwiek
szkéd powstatych w czasie lotu, startu, ladowania, kotowania z uzyciem wtasnego napedu oraz w trakcie
przygotowywania do realizowania tych czynnosci, z uwzglednieniem postanowien ust. 5 i ust. 6;

e) Statki powietrzne czasowo wytaczone z eksploatacji, na czas wylaczenia z eksploatacji muszg by¢
zabezpieczone zgodnie ze stosownymi przepisami lotniczymi oraz wtasciwymi instrukcjami obstugi statkow
powietrznych;

f) Ubezpieczajacy zgtasza do Ubezpieczyciela informacje o wytaczeniu z eksploatacji statku powietrznego
z podaniem okresu planowanego wytaczenia z eksploatacji, z co najmniej siedmiodniowym wyprzedzeniem.

g) Ubezpieczenie statkéw wylaczonych czasowo z eksploatacji dotyczy obszaru zgodnego z obszarem
ubezpieczenia aerocasco danego statku powietrznego.

h) stawka roczna za ubezpieczenie statkdw czasowo wylgczonych z eksploatacji wynosi 20 % stawki roczne;
aerocasco. Sktadka za okres ubezpieczenia w zakresie petnym aerocasco oraz za okres ubezpieczenia na czas
wytaczenia z eksploatacii rozliczana bedzie w systemie pro rata temporis.

9. Ubezpieczyciel nie pokrywa utraconego zysku ani jakichkolwiek strat posrednich Ubezpieczajacego.

10. Ubezpieczyciel nie pokrywa wszelkich kar umownych i grzywien do zaptacenia ktorych Ubezpieczajacy moze by¢
zobowigzany.



11. Gérng granicg odpowiedzialno$ci Ubezpieczyciela za jeden wypadek jest suma ubezpieczenia okreslona dla

kazdego statku powietrznego w dokumencie ubezpieczenia, z uwzglednieniem postanowien rozdziatu lll, ust. 5
i ust. 6.

V. Zakres ubezpieczenia OC operatora statku powietrznego

1.

VL.

. W ramach ubezpieczenia OC przewoznika Ubezpieczyciel udziela Ubezpieczajacemu ochrony ubezpieczeniowej

W ramach ubezpieczenia OC operatora i w zakresie okreSlonym umowg ubezpieczenia Ubezpieczyciel udziela
Ubezpieczajacemu ochrony ubezpieczeniowej za szkody powstate w okresie trwania ochrony ubezpieczeniowej
i zgtoszone jako roszczenie strony trzeciej (przez ktorg rozumie sie jakakolwiek osobe prawng lub fizyczna,
wylaczajac pasazerdw i petigcych stuzbe zardwno czionkdw zatogi, jak i obstuge kabiny pasazerskiej) przed
uptywem okresu przedawnienia, powstate w zwigzku z ruchem statku powietrznego, w tym spowodowane przez
jakakolwiek osobe, zwierze lub rzecz z niego wypadajaca. Zakres terytorialny ubezpieczenia OC operatora statku
powietrznego obejmuje EP, EUR, AFI, MID/ASIA, NAT, NAM (nomenklatura dotyczaca zakresu terytorialnego
zostata okreslona na podstawie /ICAO Regional Supplementary Procedures, doc. 7030 oraz doc. 7910).

Ubezpieczenie OC operatora statku powietrznego obejmuje w szczegdInosci szkody polegajace na:
a) uszkodzeniu ciata, rozstroju zdrowia lub $mierci osoby trzeciej;
b) uszkodzeniu mienia na powierzchni ziemi lub w ziemi, wodzie lub w powietrzu.

Odpowiedzialnos¢ Ubezpieczyciela w ramach ubezpieczenia OC operatora statku powietrznego obejmuje szkody
powstate wskutek wojny, terroryzmu, porwania, aktu sabotazu, bezprawnego zajecia, konfiskaty statku
powietrznego oraz rozruchdw.

Z odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela w ryzyku OC operatora wytaczone sg wypadki powstate wskutek:
a) dziatania energii jadrowej lub pierwiastkéw radioaktywnych;
b) oddziatywania azbestu;

Gorng granicg odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela za kazdy wypadek kazdego statku powietrznego jest suma
gwarancyjna okreslona w dokumencie ubezpieczenia.

Zakres ubezpieczenia OC przewoznika

Za.

a) szkody wynikte w okresie trwania ochrony ubezpieczeniowej i zgtoszone jako roszczenie poszkodowanego lub
uprawnionego przed uptywem okresu przedawnienia, powstate wobec pasazeréw i ich bagazu oraz
przewozonych towarachftadunkach podczas kazdego lotu, z tytutu wszystkich zdarzen powstatych podczas
postoju lub ruchu statku powietrznego;

b) szkody spowodowane opdznieniem w przewozie pasazerow, bagazu lub towardw/tadunkéw.

Zakres terytorialny ubezpieczenia OC przewoznika obejmuje EP, EUR, AFI, MID/ASIA, NAT, NAM (nomenklatura
dotyczaca zakresu terytorialnego zostata okreslona na podstawie ICAO Regional Supplementary Procedures, doc.
7030 oraz doc. 7910).

Ubezpieczenie OC przewoznika obejmuje szkody w przewozie pasazerdw, bagazu i towardw/tadunkéw objete
odpowiedzialno$cig okre$long w umowach miedzynarodowych, o ktérych mowa w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970), Rozporzadzeniu WE Nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 21 kwietnia 2004 roku, Rozporzadzeniu Delegowanym Komisji (UE) 2020/1118 z dnia 27 kwietnia 2020 r. oraz
Rozporzadzeniu Ministra Finanséw z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej przewoznikdw lotniczych, przedsiebiorcow wykonujacych obstuge naziemng oraz
instytuciji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej (Dz.U. z 2013 r. poz. 67).

Ubezpieczenie OC przewoznika obejmuje rowniez szkody powstatle w przewozie pasazerdw, bagazu
i towaréw/tadunkow objete odpowiedzialno$cia Ubezpieczajacego, powstate wskutek dziatan wojennych, inwazj,
aktu nieprzyjaciela, wojny domowej, rewoluciji, powstania, stanu wojennego, rozruchdw i zamieszek oraz aktéw
terroru.

Ubezpieczenie OC przewoznika pokrywa w szczegoinosci szkody powstate w wyniku:
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a) uszkodzenia ciata, rozstroju zdrowia lub spowodowania $mierci pasazera bioracego udziat w locie statku
powietrznego (w tym w czasie wsiadania i wysiadania). Za rozpoczecie wsiadania rozumie sie moment
postawienia przez pasazera stopy na schodkach lub burcie statku powietrznego z zamiarem wejscia na jego
poktad a za zakoriczenie wysiadania rozumie sie moment catkowitego opuszczenia przez pasazera poktadu
statku powietrznego, t. oderwania stép od burty statku powietrznego lub  schodkéw,
o0 ile pasazer samodzielnie wsiadat do statku powietrznego lub z niego wysiadat. W przypadku pacjentéw
przewozonych w ramach misji HEMS lub transportow medycznych za rozpoczecie wsiadania rozumie sie
rozpoczecie wnoszenia pacjenta na poktad statku powietrznego, a za zakoriczenie wysiadania rozumie sie
moment catkowitego wyniesienia pacjenta z poktadu statku powietrznego;

b) utraty, zniszczenia lub uszkodzenia bagazu i rzeczy osobistych wniesionych na poktad statku powietrznego badz
powierzonych Ubezpieczajgcemu do przewozu;

c) opdznienia w przewozie pasazerdw, bagazu lub towardw/tadunkéw, wykonywanych na podstawie posiadane;
koncesiji.

6. W ramach ubezpieczenia OC przewoznika Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody:
a) powstate wskutek dziatania energii jadrowej lub pierwiastkéw radioaktywnych;
b) powstate wskutek oddziatywania azbestu;

7. Zzastrzezeniem postanowien okreslonych w ust. 8 i ust. 9 ponizej, wysokos¢ wyptaconego przez Ubezpieczyciela
odszkodowania w ubezpieczeniu OC przewoznika z tytutu jednego wypadku badz zdarzenia nie moze przekroczy¢
sum ubezpieczenia podanych w dokumencie ubezpieczenia i wynosi:

a) w odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w stosunku do pasazerow - 250.000 SDR za pasazera na kazde
zdarzenie;

b) w odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie bagazu i rzeczy osobistych - 1.288 SDR za pasazera
na kazde zdarzenie;

c) w odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie towardw/tadunkéw - 22 SDR za kilogram w przewozach
handlowych;

d) w przypadku powstania szkody spowodowanej opoznieniem w przewozie pasazerow - 4.694 SDR na kazdego
pasazera w odniesieniu do jednego zdarzenia;

e) w przypadku powstania szkody spowodowanej opdznieniem w przewozie bagazu — 1.131 SDR na kazdego
pasazera w odniesieniu do jednego zdarzenia;

f) w przypadku powstania szkody spowodowanej opdznieniem w przewozie towaréw - 19 SDR na kazdy kilogram
towaruw odniesieniu do jednego zdarzenia.

8. Ubezpieczyciel udziela dodatkowo ochrony ubezpieczeniowej na sume ubezpieczenia stanowigca nadwyzke nad
sume ubezpieczenia wynikajacg z umowy ubezpieczenia obowigzkowego OC przewoznika w stosunku do
pasazerow. W ubezpieczeniu nadwyzkowym Ubezpieczyciel ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody, ktére nie zostaty
zaspokojone po przekroczeniu sumy ubezpieczenia na jedno zdarzenie z umowy ubezpieczenia obowigzkowego.
Ubezpieczenie nadwyzkowe zawierane jest na sume ubezpieczenia w wysokosci 200.000 EUR na jedno miejsce
pasazerskie na kazde zdarzenie, ponad sume ubezpieczenia z ubezpieczenia obowigzkowego.

9. Pomimo wszelkich wytaczen dotyczacych szczegoinie pilotow i zatogi w niniejszym rozdziale i rozdziatach
poprzedzajgcych obejmujacych odpowiedzialno$¢ Ubezpieczajacego w stosunku do pasazerdw, ochrona taka
zostaje rozszerzona w taki sposob, by objaé odpowiedzialno$¢ Ubezpieczajacego w stosunku do pilotow
i zalogi ubezpieczonego statku powietrznego, lecz z wylaczeniem odpowiedzialnosci, ktorej ubezpieczenia
wymagaja przepisy prawne dotyczace odpowiedzialnosci pracodawcy lub inne podobne przepisy.

10. Gorng granicg odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela za jeden wypadek na jedng Ubezpieczong osobe jest suma
gwarancyjna okres$lona w dokumencie ubezpieczenia.

VII. Obowiazki stron

1. W ramach umowy Ubezpieczyciel zobowigzany jest w zakresie udzielanej ochrony wyptaci¢ odszkodowanie do
wysokosci przyjetych sum ubezpieczenia za szkody powstate w zwigzku z uzytkowaniem statkéw powietrznych.

2. Ubezpieczajacy zobowigzany jest:



a) dofozy¢ staran i podjgé mozliwe kroki majace na celu unikniecie powstania szkody lub zminimalizowanie jej
skutkow;

b) eksploatowac statek powietrzny z zachowaniem i przestrzeganiem obowigzujacych przepiséw lotniczych;

c) w przypadku powstania szkody powiadomi¢ Ubezpieczyciela niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz w terminie 7
dni, liczac od daty powstania szkody lub powzigcia informacji o szkodzie. Niedopetnienie tego obowiazku nie
moze by¢ przyczyng odmowy lub zmniejszenia wyptaty odszkodowania, jesli nie miato wptywu na ustalenie
okoliczno$ci powstania szkody oraz jej wysoko$ci;

d) dostarczyé Ubezpieczycielowi dokumentacje szkodowg uzasadniajacq zaangazowanie odpowiedzialno$ci
polisowej Ubezpieczyciela oraz wysoko$¢ zgtaszanych roszczeh z zastrzezeniem, ze jesli w uchwatach,
raportach koricowych lub innych dokumentach podmiotow badajacych przyczyne szkody albo opisujacych
okoliczno$ci powstania szkody zostanie stwierdzone, ze w dacie wypadku byty aktualne i wazne dokumenty
dotyczace uprawnien cztonkdw zatogi i innych osob dziatajacych w imieniu Ubezpieczajacego (np. zezwolenia,
certyfikaty, licencje, badania lotniczo-lekarskie) oraz statku powietrznego (np. $wiadectwo rejestracii,
$wiadectwo zdatnoSci do lotu, poswiadczenie przegladéw), to Ubezpieczyciel odstapi od wymogu
przedstawiania tego typu dokumentacii;

e) powiadomi¢ Ubezpieczyciela o wszczetym postepowaniu sadowym w zwigzku z powstatg szkoda,
f) udzieli¢ dodatkowej informacii i udostepni¢ inne dokumenty, jakie moga by¢ potrzebne do rozliczenia szkody.

Ubezpieczajacy bez pisemnej zgody Ubezpieczyciela nie moze przyja¢ na siebie odpowiedzialnosci za szkode,
zaspokaja¢ roszczenia 0s6b trzecich lub udziela¢ obietnic zaptacenia odszkodowania.
Jezeli w zwigzku ze szkoda, za ktdra Ubezpieczyciel wyptacit odszkodowanie przystuguje Ubezpieczajacemu

roszczenie 0 odszkodowanie od osoby trzeciej, roszczenie to przechodzi na Ubezpieczyciela do wysokosci
wyptaconego odszkodowania. Na Ubezpieczyciela nie przechodzg roszczenia regresowe przeciwko:

a) osobom, za ktdre Ubezpieczony (wtasciciel statku powietrznego) ponosi odpowiedzialnosé, chyba, ze wyrzadzity
szkode umysinie;

b) pracownikom Ubezpieczonego (wtasciciela statku powietrznego), chyba, ze wyrzadzili oni szkode umysinie lub
tez uzyli statku powietrznego bez zgody Ubezpieczonego.

VIIl. Zawarcie umowy i polis oraz okres ubezpieczenia.

1.
2.

Umowa zostaje zawarta na okres od 01.05.2021 do 31.12.2021 .

Ubezpieczajacy do bezposrednich kontaktow przy wykonywaniu umowy wyznacza Kierownika Dziatu Logistyki
Technicznej oraz brokera ubezpieczeniowego MENTOR S.A. Oddziat | Warszawa — Dziat Rozwoju Ubezpieczen
Lotniczych, ul. Bukowiriska 10/98, 02-703 Warszawa, tel. 22 654 12 50 lub 22 654 12 51, faks 22 654 12 49
(zwanego dalej Brokerem). Broker uprawniony jest do doprowadzenia do zawarcia uméw ubezpieczen oraz do
uczestniczenia w zarzadzaniu i wykonywaniu uméw ubezpieczenia, w tym pomocy Ubezpieczajacemu w likwidacii
szkod oraz realizacji Swiadczen.

Ubezpieczajacy moze w ciggu 7 dni od daty zawarcia Umowy od niej odstapi¢. Odstapienie od umowy nie zwalnia
z opfacania sktadki, rozliczonej pro rata temporis za okres, w ktorym Ubezpieczyciel udzielit ochrony
ubezpieczeniowe;.

Wszystkie polisy wystawione zostang na okresy wskazane we wnioskach przez Brokera lub Ubezpieczajacego.
Ubezpieczyciel wystawi odrebnie polisy i certyfikaty na kazdy statek powietrzny w zakresie OC operatora |,
aerocasco oraz OC przewoznika (w tym m.in. za szkody spowodowane op6znieniem w przewozie pasazerow,
bagazu lub towardéwhadunkéw). Wszystkie wystawione polisy bedg obowigzywaé od godziny 0:00 dnia
rozpoczynajacego okres ochrony do godziny 24:00 dnia koriczacego okres ochrony wymieniony na polisie.

W ubezpieczeniu aerocasco polisy bedg uwzgledniaty ewentualne czasowe wylgczenia statkow powietrznych
z eksploatacji, zgodnie z postanowieniami rozdziatu IV, ust. 7 i ust. 8.

Terminy poczatkdw okresdw ubezpieczen poszczegdinych statkow powietrznych wynikajg z harmonogramu dostaw
do Ubezpieczajgcego okreslonym przez ich dostawce, tj. 01.05.2021 r, i 01.06.2021 r. Znaki rozpoznawcze zostang
podane we wnioskach o wystawienie polis.



Ubezpieczajacy zastrzega sobie prawo do zawierania polis z innymi poczatkami ochrony ubezpieczeniowej niz
okreslone powyzej, zgodnie z faktycznie realizowanymi dostawami. W takim przypadku w poszczegdinych ryzykach
sktadka zostanie naliczona wg stawek okre$lonych w formularzu cenowym (zatgcznik nr ... do umowy ), w systemie
pro rata temporis za okresy wskazane we wnioskach o ktérych mowa w ust. 4.

Ubezpieczyciel bedzie wystawiat polisy sukcesywnie, na co najmniej 10 dni przed poczatkiem ochrony, o ile
Ubezpieczajacy lub Broker wskazany w ust. 2 przekaze do Ubezpieczyciela stosowny wniosek, co najmniej 15 dni
przed poczatkiem ochrony.

W razie catkowitego i trwatego wycofania statku powietrznego z eksploatacji Ubezpieczajacy zastrzega sobie
mozliwo$¢ wycofania go z ubezpieczenia. Wycofanie z ubezpieczenia powinno nastapi¢ na pismie z 2-dniowym
wyprzedzeniem. Za pozostaty okres ubezpieczenia, Ubezpieczyciel zwrdci optacong skiadke, ktora zostanie
wyliczona z doktadno$cig do jednego dnia obowigzywania polisy (w systemie pro rata temporis). Sktadka nie
podlega zwrotowi w przypadku wycofania statku powietrznego, ktory ulegt szkodzie catkowitej

10. W okresie wazno$ci polis ubezpieczenia statkow powietrznych wysokoS¢ sum ubezpieczenia nie ulega zmianie ze

wzgledu na zuzycie statku powietrznego oraz zabudowanych czesci i podzespotdw.

IX. Ptatno$¢ sktadki

1.

Catkowita warto$¢ przedmiotu UMOWY WYNOSI: ........vveivrieiirieiiiisiieeeee zt (Stownie: ......oooviiiiiiiiiie ),
w tym:

Zambwienie podstawowe: za ubezpieczenie aerocasco, OC operatora statku powietrznego, OC przewoznika (w
tym nadwyzkowe oraz za szkody spowodowane opdznieniem w przewozie pasazerow, bagazu lub
towardw/tadunkdw) Wynosi ...........ccceeeeeiiiiiiiiiiiieeeee zt (stownie: ..o ).

Prawo opcji: za ubezpieczenie aerocasco WYNoSi .............ccceeereennee. Zb (StOWNIE: ..o ).

Ustala sie, ze sktadki bedg optacane w dwdch réwnych ratach (na wniosek Ubezpieczajacego - maksymalnie w 4,
bez zwyzki z tego tytutu) na podstawie jednostkowych faktur wystawianych przez Ubezpieczyciela,
w nastepujacych terminach:

a) pierwsza rata — w ciggu 14 dni od daty jej wystawienia;
b) druga rata—do 15.10.2021 r., stosownie do wskazania we wnioskach o ubezpieczenie poszczegolnych statkow
powietrznych.

W przypadku czasowego wytaczenia statku powietrznego z eksploataciji rozliczenie sktadki z tego tytutu zostanie
uwzglednione w najblizszej wystawianej fakturze dotyczacej kolejnej raty lub zwrot z tego tytutu nastapi w terminie
14 dni od zakonczenia ochrony, na konto wskazane przez Ubezpieczajacego.

Nieoptacenie sktadki lub raty sktadki w wyznaczonym terminie nie skutkuje brakiem ochrony; w tym przypadku
Ubezpieczyciel wezwie Ubezpieczajacego do zaptaty sktadki wyznaczajac dodatkowy termin ptatnosci i dopiero nie
opfacenie sktadki w terminie okreslonym w wezwaniu spowoduje ustanie odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela.

X. Likwidacja szkdd i $wiadczen oraz wyptata odszkodowania

1.

Petny proces likwidacji szkod prowadzony jest przez Ubezpieczyciela lub podmioty wskazane przez niego w SWZ,
ktorym Ubezpieczyciel powierzy do wykonania proces likwidacji szkod oraz realizacji $wiadczen, .
.................................................................................... W zwigzku z tym Ubezpieczajacy nie dopuszcza
w procesie likwidacji szkod bezposrednich kontaktéw ze strony reasekuratorow Ubezpieczyciela lub podmiotéw
innych niz wskazane powyzej; niniejsze postanowienie nie stoi w sprzecznosci z prawem Ubezpieczyciela do
powotywania we wiasnym zakresie biegtych, rzeczoznawcow itp. w kazdym prowadzonym postepowaniu
szkodowym.

Ubezpieczyciel winien uwzgledni¢ w procesie likwidacji szkod w statkach powietrznych, ze w wyborze organizacii
obstugowych wykonujacych naprawy statkéw powietrznych, ktére ulegty szkodzie obowigzujg Ubezpieczajacego
przepisy Ustawy. W zwigzku z tym rozpoczecie naprawy lub wymiany uszkodzonych czeéci, elementéw lub
podzespotow statku powietrznego moze by¢ znaczaco op6znione, na co Ubezpieczajacy nie ma wpltywu. W
przypadku wyboru organizaciji obstugowej w trybie przetargu Ubezpieczyciel akceptuje fakt, ze proces naprawy
prowadzony bedzie Scisle wg zapisdw umowy w sprawie zamowienia publicznego.
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Ubezpieczyciel wyznacza Panig/Pana...............cccccvvveeiiiiiiiiiiic pracownika ........................
W oo s UL ctel fax o, , jako
koordynatora ds. likwidacji szkdd w ubezpieczeniach lotniczych. Zadaniem koordynatora bedzie m.in.:

a) przyjmowanie zgtoszen o szkodach i roszczeniach;

b) nadzor w zakresie likwidacji szkéd i realizacji $wiadczen z polis zawartych w ramach Umowy,
w szczegolnosci nadzor nad prawidtowoscia i terminowoscig likwidacji zgtaszanych szkdd oraz realizacji
Swiadczen;

c) udostepnianie informacji o stanie szkod na prosbe Ubezpieczajacego lub Brokera.

4. W ubezpieczeniu OC operatora oraz OC przewoznika nie majg zastosowania zadne franszyzy ani udziaty wiasne.

5.

Do likwidacji szkéd z ubezpieczen lotniczych bedzie miato zastosowanie oSwiadczenie sktadane przez powofang
komisje stwierdzajace, ze szkoda nie powstata wskutek okolicznosci wymienionych w rozdz. IV ust. 5i ust. 6. Jesli
w ocenie Ubezpieczyciela ztozone przez komisje o$wiadczenie bedzie wystarczajace do stwierdzenia
odpowiedzialnosci, Ubezpieczajacy nie ma obowigzku dostarczenia uchwaty koncowej Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych (zwang dalej PKBWL) dotyczacej rozpatrywanej szkody. Ubezpieczyciel bedzie
wystepowa¢ do powotanej komisji z wnioskiem o sporzadzenie ww. o$wiadczenia niezwtocznie, najpézniej w ciagu
7 dni po otrzymaniu zawiadomienia o zdarzeniu lotniczym. Do likwidacji szkody nie bedzie réwniez konieczne
oczekiwanie na zakwalifikowanie wypadku do grupy przyczynowo-skutkowej przez wiasciwe wiadze lotnicze.
W sytuaciji, gdy w uchwale koncowej PKBWL beda zawarte ustalenia wytaczajgce jednoznacznie odpowiedzialnos¢
Ubezpieczyciela, Ubezpieczajacy zobowigzuje sie do zwrotu wyptaconego odszkodowania.

W przypadku nie podijecia pracy przez powotang komisje likwidacja szkody odbywacé sie bedzie w oparciu o protokdt
lub o$wiadczenie sporzadzone przez komisje Ubezpieczajacego i inne dokumenty niezbedne do ustalenia
odpowiedzialnosci i wysokosci szkody.

W przypadku uzasadnionego nie podjecia dziatan przez komisje, o ktérych mowa w ust. 5 i ust. 6, szkody bedg
likwidowane na podstawie pisemnego o$wiadczenia Ubezpieczajacego.

Ubezpieczyciel niezwtocznie po otrzymaniu zawiadomienia o szkodzie z ubezpieczenia aerocasco, jednak nie
pdzniej niz w ciggu 7 dni, liczac od dnia otrzymania takiego zawiadomienia, przesyta Ubezpieczonemu lub
Brokerowi wykaz danych niezbednych do likwidacji szkody, wraz uzasadnieniem wymagania poszczegolnych
danych.

Ubezpieczycielowi przystuguje prawo uczestnictwa w ogledzinach miejsca wypadku i uszkodzonego statku
powietrznego, a takze powotanie wlasnego rzeczoznawcy do sporzadzenia protokotu szkody, z zachowaniem
postanowien ust. 11 oraz zastrzezeniem ust. 10. Jezeli ogledzin bedg dokonywac pracownicy Ubezpieczyciela,
ogledziny muszg zosta¢ dokonane najpdzniej w ciggu 7 dni od daty otrzymania przez Ubezpieczyciela
zawiadomienia 0 szkodzie lub w innym terminie uzgodnionym pomiedzy Stronami. Jezeli ogledziny bedg
dokonywane przez podmioty zewnetrzne, ogledziny musza zosta¢ dokonane najpdzniej w ciggu 30 dni od daty
otrzymania przez Ubezpieczyciela zawiadomienia o szkodzie lub w innym terminie uzgodnionym pomiedzy
Stronami umowy. Po bezskutecznym uptywie wskazanych terminéw Ubezpieczajacy moze przystapic do likwidacii
szkody bez dalszego oczekiwania na przeprowadzenie ogledzin.

10.W przypadku szkody w statku powietrznym, ktérego przywrécenie do zdatnosci jest konieczne dla realizowania

1.

operacji lotniczych zwigzanych z podstawowg dziatalnoscig Ubezpieczajacego, Ubezpieczajacy po zawiadomieniu
0 szkodzie Ubezpieczyciela moze przystapi¢ natychmiast do naprawy statku powietrznego sporzadzajac stosowny
protokét opisujacy przyczyne zdarzenia, rozmiary szkody, sposob naprawy oraz wyliczenie warto$ci szkody.
Ubezpieczajacy zobowigzany jest do wykonania szczegdtowej dokumentacji zdjeciowej potwierdzajacej zakres
uszkodzen oraz dokumentujacej elementy uszkodzone i wymienione. Protokot oraz dokumentacja zdjeciowa bedg
podstawg do wyliczenia odszkodowania przez Ubezpieczyciela. W przypadku takiej szkody Ubezpieczajacy jest
zobligowany do poinformowania Ubezpieczyciela o konieczno$ci pilnej naprawy.

Po dokonanych ogledzinach Ubezpieczyciel zobowigzany jest w ciagu 10 dni roboczych przekazaé
Ubezpieczajacemu protokot z ogledzin.

12. Ubezpieczyciel wyptaca odszkodowanie za:

a) strate catkowitg rzeczywistq statku powietrznego;

b) strate catkowitg konstruktywna statku powietrznego;
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c) szkody czeSciowe.
13. Strata catkowita rzeczywista lub konstruktywna nastepuje, gdy:
a) wwyniku wypadku statek powietrzny ulegnie catkowitemu faktycznemu zniszczeniu;

b) szacunkowe koszty naprawy, ratownictwa, zabezpieczenia i transportu uszkodzonego statku powietrznego
wyniosg co najmniej 70 % sumy ubezpieczenia.

14. Ubezpieczajacy moze zleci¢ wykonanie oszacowania uszkodzen statku powietrznego pod katem przywrécenia jego
zdatnosci do lotu. Oszacowanie to moze by¢ dokonane tylko zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji (WE)
Nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r. w sprawie ustanowienia zasad wykonawczych dla certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposaZenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska
oraz dla certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujgcych oraz Rozporzadzeniem Komisji (WE) Nr 1194/2009
z dnia 30 listopada 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 ustanawiajgce zasady wykonawcze dla
certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposaZzenia w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujgcych, w jeden z réwnowaznych
sposobdw, okreslonych w Podczesci M (,Naprawy”) tego rozporzadzenia.

15.W przypadku uszkodzen szacowanych przez Ubezpieczajacego na kwote w granicach 10 % sumy ubezpieczenia,
Ubezpieczajacy moze zrezygnowac z oszacowania w oparciu o postanowienia ust. 14.

16. Strony postanawiaja, ze w szkodach catkowitych wykaz czesci zakwalifikowanych do odzysku oraz ich rzeczywistg
warto$¢ rynkowa okre$la ekspert powotany przez Ubezpieczyciela, posiadajacy aktualny w dniu wyceny certyfikat
organizacji obstugowej w zakresie stanowigcym przedmiot wyceny; w razie wykonania wyceny przez inny podmiot,
warto$¢ czesci zakwalifikowanych do odzysku stanowig warto$¢ ztomu.

17.W przypadku podjecia decyzji przez Ubezpieczajacego o odbudowie statku powietrznego, w ktérym na podstawie
zakresu uszkodzen stwierdzono, ze szacunkowe koszty naprawy, ratownictwa, zabezpieczenia i transportu
uszkodzonego statku powietrznego wynoszg co najmniej 70 % sumy ubezpieczenia, koszt odbudowy statku
powietrznego pokryty zostanie do sumy, na jakg statek powietrzny zostat ubezpieczony.

18. Wysokos$¢ odszkodowania za szkode czesciowg bedzie ustalana na podstawie kosztorysow lub faktur za naprawe
dokonang w zakresie stwierdzonym w protokole technicznym naprawy lub odbudowy statku powietrznego lub jego
czesci, wyposazenia i/lub komponentdw oraz na podstawie rachunkdw, kosztorysow lub faktur za koszty dodatkowe
okreslone w rozdziale IIl ust. 5 i ust. 6. W zakresie szkdd aerocasco refundacji nie podlegajg koszty zwigzane
z odbudowg petnego resursu naprawianej czesci lub zespotu statku powietrznego, dla ktorych resurs zostat
okreSlony z zastrzezeniem jednakze obowigzku pokrycia kosztéw odbudowy resursu naprawianej czesci lub
zespotu statku powietrznego do takiej wartosci, jakg uszkodzona cze$é lub zespot miat w dniu szkody.

19. Rozliczenie szkody bedzie dokonywane na biezaco, nie pozniej jednak niz w terminie 30 dni roboczych liczac od
daty otrzymania przez Ubezpieczyciela odpowiednich dokumentdw dotyczacych danej szkody lub w innym terminie
uzgodnionym pomiedzy Stronami umowy; Ubezpieczyciel potwierdzi Ubezpieczajacemu fakt otrzymania kompletu
wymaganych dokumentéw w ciggu 5 dni roboczych liczac od daty wystania ww. dokumentow lub w innym terminie
uzgodnionym pomiedzy Stronami umowy. W przypadku przekroczenia terminéw wyptaty odszkodowania
okre$lonych w Kodeksie Cywilnym oraz Umowie, odszkodowanie powiekszane jest automatycznie
o0 ustawowe odsetki naliczane od nastepnego dnia po przekazaniu przez Ubezpieczajacego kompletu dokumentéw
niezbednych do likwidacji szkody, do dnia wypfaty.

20. Wartos¢ statkow powietrznych zgtaszanych do ubezpieczenia uwzglednia stopien zuzycia poszczegolnych czesci
i agregatow, w zwigzku z czym za szkody czesciowe Ubezpieczyciel wyptaca odszkodowanie w petnej wysokosci
na podstawie przedtozonych kosztoryséw lub faktur, nie wigcej jednak niz do sumy ubezpieczenia danego statku
powietrznego. Za szkody catkowite Ubezpieczyciel wyptaca odszkodowanie w wysokosci sumy ubezpieczenia,
z uwzglednieniem obowigzujacej franszyzy.

21. Odszkodowanie za wszystkie szkody aerocasco bedzie uwzgledniato podatek VAT poniewaz Ubezpieczajacy nie
ma mozliwosci jego odliczania. Wartosci statkéw powietrznych podane jako sumy ubezpieczenia aerocasco
uwzgledniajg podatek VAT.

22.\W ubezpieczeniu aerocasco majq zastosowanie nastepujace franszyzy redukcyjne:
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a) w statkach powietrznych — 2,0 % warto$ci szkody, nie mniej niz 10.000 zt.
b) w czeSciach zamiennych (nie zabudowanych na statku powietrznym w momencie szkody) - 1.000 zt.

23.W przypadku zawarcia umowy z Kkonsorcjum koasekuratorébw uzgadnia sie, Zze wszelkie $wiadczenia

XI.

. Ubezpieczajacy zgodnie z postanowieniami art. 441 Ustawy przewiduje mozliwo$¢ zastosowania prawa opcj.

i odszkodowania z Umowy wyptacane beda w catosci przez koasekuratora wiodacego. W razie nieuzasadnionej
zwioki w wyptacie odszkodowania, w szczegblno$ci niedotrzymania przez Ubezpieczyciela termindw okreslonych
w niniejszym rozdziale, Ubezpieczajacy — na zasadzie odpowiedzialno$ci solidarnej — ma prawo zazada¢ wyptaty
petnej kwoty odszkodowania od dowolnego koasekuratora wymienionego w zawartej umowie ubezpieczenia.

Prawo opcji

Ubezpieczajacy zastrzega sobie prawo do jednostronnego rozszerzenia przedmiotu umowy w ubezpieczeniu
aerocasco w zakresie zawarcia ubezpieczenia ryzyk wojny, porwania i innych zagrozen, w brzmieniu:
,Niniejsze warunki majg zastosowanie w umowie ubezpieczenia aerocasco do roszczen spowodowanych przez:

a) Wojne, inwazje, wrogie dziatania obce, dziatania wojenne (bez wzgledu na to, czy wypowiedziano wojne),
wojne domowa, rebelie, rewolucje, powstanie, stan wojenny, zamach wojskowy lub cywilny lub inne proby
przejecia wiadzy.

b) Strajki, niepokoje, zamieszki spoteczne lub pracownicze.

c) Jakiekolwiek dziatanie osoby lub oséb, bedacych lub nie bedacych agentami obcej wiadzy, w celach
politycznych lub terrorystycznych oraz bez wzgledu na to, czy szkoda lub uszkodzenie z nich wynikajgce jest
przypadkowe czy celowe.

d) Jakiekolwiek dziatania ztosliwe lub akty sabotazu.

e) Konfiskate, nacjonalizacje, przejecie, ograniczenie, zatrzymanie, przywtaszczenie, zarekwirowanie z tytutu
prawnego lub uzytkowanie przez rzad lub na mocy nakazu rzadowego (zaréwno rzadu cywilnego, wojskowego
lub rzadu de facto) lub organu wtadzy publicznej lub lokalnej.

f)  Porwanie lub jakiekolwiek niezgodne z prawem przejecie lub bezprawne sprawowanie kontroli nad statkiem
powietrznym lub zatogg w czasie lotu (w tym jakiekolwiek proby takiego przejecia lub sprawowania kontroli)
dokonane przez jakakolwiek osobe lub osoby na poktadzie statku powietrznego dziatajace bez zgody
Ubezpieczonego.

Ponadto Umowa obejmuje roszczenia powstate, gdy statek powietrzny jest poza kontrolg Ubezpieczonego z
powodu ktéregokolwiek z powyzszych ryzyk. Uwaza sig, ze kontrola Ubezpieczonego nad statkiem powietrznym
zostaje przywrécona w przypadku bezpiecznego powrotu statku powietrznego do Ubezpieczonego na dowolne
lotnisko nie wykluczone z powodu ograniczen geograficznych okreslonych w rozdziale 1V, ust. 1 i w pehi
przystosowane do przyjecia takiego typu statku powietrznego (wymogiem takiego bezpiecznego powrotu jest, by
statek powietrzny byt zaparkowany z wytaczonymi silnikami i nie znajdowat sie pod jakakolwiek wrogg kontrolg).”

Warunkiem skorzystania z prawa opcji jest ztozenie wniosku (o$wiadczenia woli) przez Ubezpieczajacego
0 skorzystaniu z tego prawa i zlecenia rozszerzenia przedmiotu umowy o ubezpieczenie ryzyk wojny, porwania
i innych zagrozen w ubezpieczeniu aerocasco na wybrane statki powietrzne, wedtug uznania Ubezpieczajacego.
Okolicznoscig uzasadniajacq skorzystanie z prawa opcji jest realizacja lotéw poza granice EP (nomenklatura
dotyczaca zakresu terytorialnego zostata okreslona na podstawie ICAO Regional Supplementary Procedures, doc.
7030 oraz doc. 7910). Sktadka za ww. rozszerzenie bedzie wyliczana wedtug stawki okreslonej w formularzu
cenowym i naliczana w systemie pro rata temporis na kazdy statek powietrzny i okres ubezpieczenia wnioskowany
przez Ubezpieczajacego. Maksymalna warto$¢ opcji zgodnie z formularzem cenowym wynosi ............... z

Skorzystanie przez Ubezpieczajacego z prawa opcji, w okresie realizacji umowy, bedzie uzaleznione od wysokosci
srodkow, ktorymi bedzie dysponowat na realizacje zamdwienia. Ubezpieczycielowi nie przystuguje zadne
roszczenie w stosunku do Ubezpieczajacego w przypadku, gdy Ubezpieczajacy z prawa opcji nie skorzysta.

XIl. Postanowienia koncowe

1.

Ubezpieczajacy dopuszcza mozliwos¢ dokonania nastepujacych istotnych zmian postanowien zawartej Umowy
w stosunku do tresci oferty na podstawie ktérej dokonano wyboru Ubezpieczyciela, pod nastepujacymi warunkami
i we wskazanym zakresie:

a) w sytuacji zmiany powszechnie obowigzujacych przepiséw prawa w zakresie majacym wplyw na realizacje
przedmiotu zaméwienia (umowy);
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b) w przypadku zmiany warunkéw i termindw ptatnosci;

c) w przypadku ustanowienia dla statkéw powietrznych lub ich cze$ci innych Ubezpieczonych niz Ubezpieczajacy
w zwigzku z zastawem zobowigzan zacigganych przez Ubezpieczajgcego lub w zwigzku z zawartymi przez
niego umowami wynajmu, dzierzawy, uzyczenia i innymi o podobnym charakterze;

d) wystapienia okolicznosci, ktérych strony Umowy nie byly w stanie przewidzie¢, pomimo zachowania nalezyte;
starannosci np. wycofania z eksploatacji czasowego lub trwatego (zbycie) statkow powietrznych lub ich czesci,
zmiany 0s6b lub podmiotéw wskazanych do biezacej obstugi;

e) zmiany miejsca wykonywanej dziatalnosci Ubezpieczajacego lub jej zakresu;

f) zmiany sum ubezpieczenia, w szczegdlnosci wynikajacych z wymiany/modernizacji elementéw, czesci i/lub
podzespotow statku powietrznego; decyzje o ewentualnej zmianie sumy ubezpieczenia podejmuje
Ubezpieczajacy — w takim przypadku Ubezpieczyciel przeliczy nowg sume ubezpieczenia wg tych samych
stawek, w systemie pro rata temporis;

g) zmiany organizacyjne dotyczace jednostek organizacyjnych Ubezpieczajacego i ich formy prawnej, w przypadku
powstania nowych jednostek, przeksztatcenia, wyodrebniania, potaczenia lub likwidacii;

h) w przypadku zmiany:

— stawki podatku od towardw i ustug,
— wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace ustalonego na podstawie art. 2 ust. 3-5 ustawy z dnia 10
pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg (Dz. U. z 2020 r. poz. 2207),
— zasad podlegania ubezpieczeniom spotecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokosci stawki
sktadki na ubezpieczenia spoteczne lub zdrowotne,
jezeli zmiany te bedg miaty wptyw na koszty wykonania zamdwienia przez Ubezpieczyciela.
2. Wiasciwym dla rozpoznania sporéw wyniklych na tle realizacji Umowy jest sad wiasciwy dla siedziby
Ubezpieczajacego.
3. Prawem witadciwym dla umowy ubezpieczenia jest prawo polskie.
4. W sprawach nieuregulowanych Umowa majq zastosowanie obowigzujace przepisy:

a) ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz. U. 22020 r. poz. 1740, z pzn. zm.);

b) ustawy z dnia 11 wrzesnia 2015 r. o dziatalnoSci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej (Dz. U.
22020 r. poz. 895,z pozn. zm.);

c) ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze;
d) wydane w wyniku wykonania ww. ustaw przepisy wykonawcze;
e) obowigzujace bezposrednio rozporzadzenia Unii Europejskiej;
f) inne obowigzujace przepisy prawa polskiego.
5. W zwigzku z ustaleniami Umowy, nie majq zastosowania ogélne warunki ubezpieczen lotniczych, obowigzujgce
u Ubezpieczyciela.

6. W przypadku zmiany minimalnych obowigzkowych kwot ubezpieczenia okreslonych w stosownych przepisach,
zmiana stawek ubezpieczeniowych bedzie nie mniej korzystna dla Ubezpieczajacego niz proporcjonalnie.

7. Wszelka korespondencja dotyczy umowy i zawartych na jej podstawie polis oraz likwidacji szkod bedzie
prowadzona w jezyku polskim.

8.  Osobami do kontaktu w zwigzku z wykonaniem Umowy sa;

a) Ze strony Ubezpieczajacego:



9. Umowa sporzadzona zostata w 4 jednobrzmigcych egzemplarzach, z ktorych 3 otrzymuje Ubezpieczajacy,
a 1 Ubezpieczyciel.

10.  Umowa wchodzi w Zycie z dniem podpisania.

Ubezpieczajacy Ubezpieczyciel
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