ZAtACZNIK NR 2 DO SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

SMIGELOWCE AIRBUS AH135, EUROCOPTER EC135P3, EC135P2+.

Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika smiglowcow u Airbus AH135

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zataczniku nr 1A do SWZ — Formularz cenowy
TABELA NR 1

Znaki NF Rok Licba | CAtkowita masa
Lp. rozpoznawcze | fabryczny | produkcji | pasazeréw startowa
(MTOM)
1. SP-DXA 1206 2015 3 2980 kg
2. SP-DXB 1207 2015 3 2980 kg
3. SP-DXC 1208 2015 3 2980 kg
4, SP-DXD 1209 2015 3 2980 kg

Smigtowiec AH135 jest lekkim, dwusilnikowym, wielozadaniowym $migtowcem o maksymalnej masie startowej 2980 kg ($migtowce
fabrycznie wyposazone w filtry typu IBF) , opracowanym na podstawie przepisow budowy JAR-27 i posiadajgcym certyfikat EASA
R.009.

Smigtowiec AH135 wyposazony jest w silniki typu Pratt & Whitney of Canada PW206B3, sterowne systemem FADEC,
z zapasem mocy odpowiednim dla operacji OEL.

Smigtowiec AH135 jest w wersji medycznej, posiada wielofunkcyjng kabine medyczng i jest w petni przystosowany

do wykonywania lotdow operacyjnych w ramach Smigtowcowej stuzby ratownictwa medycznego (HEMS).



Smigtowiec posiada nowoczeénie zaprojektowanag kabine, nowoczesna awionike, obudowane w systemie Fenestron $migto
ogonowe, catkowicie beztozyskowy ukfad wirnika nosSnego, zapewniajgcy wysokg manewrowo$¢ Smigtowca. Zoptymalizowane
topaty wirnika nosnego, z koncowkami uksztattowanymi zgodnie z aktualng technologig, w potgczeniu z systemem Fenestron
0 asymetrycznym rozstawie topat sprawia, ze AH135 jest najcichszym $Smigtowcem w swojej klasie. Wbudowany system ttumienia
drgan (ARIS) pochfania drgania wywotane pracg wirnika nosnego zapewniajgc wysoki komfort lotu. Niezawodno$¢, zapewniona
uktadem dwusilnikowym, podniesiona jest poprzez zastosowanie zdublowanego ukfadu hydraulicznego oraz zdwojonego ukfadu
elektrycznego, a takze rezerwowych uktaddéw smarowania i chtodzenia przektadni gtownej. Ponadto, aspektami bezpieczenstwa
Smigtowca AH135 kierowano sie, projektujgc elementy konstrukcyjne takie jak kadtub i siedzenia pochfaniajgce energie uderzenia
oraz komory paliwowe odporne w warunkach zderzenia.
Smigtowiec AH135 wyposazony jest w tzw. ,GLASS COCKPIT”, ktdry zawiera wyswietlacze podstawowych parametréw lotu (PFD) i
wysSwietlacze nawigacyjne (NAV). Wszystkie ciektokrystaliczne ekrany (LCD) sg ergonomicznie rozmieszczone na tablicy przyrzaddw,
tatwe do odczytania nawet pod katem i zapewniajg czytelnos¢ w kazdych warunkach o$wietlenia. Uzupetnieniem wyswietlaczy jest
,Central Panel System Display” (CPDS). CPDS zawiera wskaznik pierwszego ograniczenia (,first limit indicator”), ktéry ufatwia
kontrole pracy silnikdw i wielkoSci momentu obrotowego. Piloci odcigzeni od ciggtej obserwacji wskazan przyrzaddw, moga wiecej
uwagi poswieci¢ wypetnianemu zadaniu, bez ryzyka przeoczenia istotnej informacji.
W $migtowcach AH135 eksploatowanych w LPR, zostato zabudowane nastepujace wyposazenie dodatkowe, celem zwiekszenia
bezpieczenstwa lotdw:
1. Cyfrowy, automatyczny system sterowania lotem — DAFCS: Trzy-osiowy Cyfrowy System Automatycznego Sterowania
Lotem jest systemem sterowania i nawigacji, stabilizujgcy Smigtowiec w osi podtuznej (pochylenie), poprzecznej (przechylenie)
i pionowej (odchylenie). System pozwala nie tylko na dtugotrwatg stabilizacje ww. ruchdw, ale réwniez na wykonanie lotu bez
trzymania rgk w sterownicach. W potaczeniu z pomocami nawigacyjnym, autopilot ten spetlnia wymagania niezbedne do

wykonania operacji IFR przez jednego lub dwdch pilotdw. Konstrukcja autopilota jest modutowa i taczy w sobie System



0.

Stabilizacji (SAS — Stability Augmentation System) obstugujacy podstawowe tryby pracy (stabilizacja przechylen, pochylen,
odchylen), funkcje automatycznego trymowania (A.TRIM) oraz operacyjne tryby pracy autopilota (tryby wyzsze);

. System zarzadzania parametrami lotu i nawigacja GTN750 (Garmin) dwa urzadzenia—pozwalajg planowaé

i korygowac plan lotu podczas jego wykonywania wraz z rozszerzonym systemem nawigacji i podejscia SBAS;

. System ostrzegania o ruchu powietrznym TAS 620 (Avidyne)— zainstalowane urzadzenie ostrzegajgce przed

niebezpiecznym zblizeniem z innym obiektem latajgcym; urzadzenie posiada aktywne powiadomienie o zblizeniu, zintegrowane

z jednym z juz zainstalowanych w Smigtowcu wyswietlaczy ekranowych, w celu wyswietlania informaciji;

. UMS —system monitorowania parametrow lotu Smigtowca, pozwalajacy rejestrowac i dokonywac oceny stanu technicznego

$migtowca oraz wykrywac i reagowac na przekroczenie parametréw lotu i stanu urzadzen;

. Mapy ruchome (Moving Map) EURONAYV 7 (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z dotaczonymi danymi Polski)

a) urzadzenie obrazujgce mapy: rastrowe, wektorowe, wysokosciowe oraz informacje z lotniczej bazy danych Jeppsen, a takze
wzajemnie natozone;
b) urzadzenie posiada funkcje ostrzegania o zblizeniu sie $migtowca do przeszkdd wysokosciowych;
C) urzadzenie posiada baze danych dla obszaru Polskich takich jak: przeszkody punktowe, liniowe, lagdowiska, itp. oraz funkcje
dodawania obiektdéw tworzonych przez uzytkownika oraz modyfikowania istniejgcych przez uzytkownika.
Sprzezenie TAS 620 (Avidyne) z EURONAV 7- (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z doftgczonymi mapami Polski),
ostrzegajace o zblizaniu sie do innych obiektow;
MEGHAS - ukfad obrazowania parametréw lotu (FCDS) — podwodjny (2xSMD45) dla pilota i — podwdjny (2xSMD45) dla
drugiego pilota;
System komunikacji satelitarnej i $ledzenia lotu, zintegrowany z Euronav 7, ktéry pozwala w czasie rzeczywistym Sledzi¢
potozenie rzeczywiste Smigtowca wzgledem mapy oraz faze wykonywanej misji medycznej (nadzér nad realizacjg planu lotu);

Cyfrowy system sterowania dzwiekiem (NAT), tacznie z AMU50, ACP53;

10. Transponder (tryb S) GTX 33 ES (Garmin);



11. 2" horyzont zapasowy AI 804 DC (Goodrich), z baterig awaryjng;

12. Wire Stricte Protection System (WSPS) -Urzadzenie zamontowane na $migtowcach, na wypadek kontaktu Smigtowca
podczas lotu z przewodami elektrycznymi. Zadaniem WSPS jest przeciecie przewoddw elektrycznych przed ich wciggnieciem
przez wirnik nosny Smigtowca.

13. Wyposazenie do pomiaru odlegtosci DME 4000 (Rockwell Collins);

14. System VHF AM/COM w GTN750 (Garmin);

15. System nawigacyjny VOR/ILS/LPV w GTN750 (Garmin);

16. Odbiornik sygnatéw radiolatarni marker z lampkami sygnalizacyjnymi KR21- (Honeywell)

17. Radiowysokosciomierz KRA 405 B (Honeywell);

18. Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) Integra AF/AP (Kannad)

19. System ostrzegania o niebezpiecznym zblizaniu sie do przeszkdd terenowych (HTAWS) w GTN 750

20. Modut FLARM w urzadzeniu moving map Euronav 7

21. Wideo-radar (VRU);

22. Uktad gasniczy silnika

23. Wzmocniona tylna rura poprzeczna podwozia

24. Drugi dodatkowy reflektor do ladowania ze szperaczem

25. Okna kabiny pilotow —zwiekszajgce pole widzenia, zwtaszcza przy ladowaniu;

26. Wycieraczki szyb przednich;

27. Kaski lotnicze —dla kazdego cztonka zatogi oraz lekarza;

28. System facznosci taktycznej do wspdtpracy ze stuzbami naziemnymi;

Ponadto, we wszystkich 4 $migtowcach AH135 sg fabrycznie zainstalowane systemy filtrow typu IBF (filtrdw montowanych

na wlotach powietrza silnikdw $migtowcdw), majacych na celu zabezpieczenie silnikow przed przedostaniem sie do ich wnetrza
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zanieczyszczen powodujgcych spadek parametrow mocy silnikdw, a co za tym idzie znaczne przyspieszenie zuzycia
eksploatacyjnego silnikdw i poprawe bezpieczenstwa wykonywanych lotéw operacyjnych.
Wszystkie 4 smiglowce AH135 s3 przystosowane do standardu NVIS — umozliwiajagcego nocne loty przy

wykorzystaniu gogli noktowizyjnych (NVG).

Awionika $migtowca AH135
Podstawowe przyrzady awioniczne

1. System wyswietlania na panelu centralnym (CPDS) sktadajacy sie z:

a) Wyswietlacza pomocniczo — ostrzegawczego (CAD) wysSwietlajgcego:
— informacje ostrzegawcze i pomocnicze
— wskazanie poziomu paliwa

b) Wyswietlacza zarzadzania pojazdem i paliwem (VEMD) wyswietlajgcego:
—moment obrotowy
—parametry silnika (N1-RPM, cis$nienie oleju, temperatura oleju, temperatura na wylocie z turbiny (TOT), komunikaty ukfadu

EEC silnika/systemu FADEC dotyczace parametréw i usterek, autotest)

—analogowe wyswietlanie FLI (First Limit Indicato = wskaznik pierwszego ograniczenia) dla TQ, TOT, N1
—parametry przekfadni gtdwnej (ciSnienie oleju, temperatura oleju)
—podwadjny amperomierz (pradnica)
—Amperomierz (akumulator)
—Podwadjny woltomierz
—Temperatura zewnetrzna (OAT)
—Automatyczne sprawdzanie mocy podczas lotu

—Parametry opcjonalnego wyposazenia



—Licznik cykli silnika (strona raportowania podczas lotu)
. Zegar (2")
. Busola magnetyczna

. Podwojny obrotomierz (2”) (wirnika i silnikdw)

u A~ W N

. Przyrzady standardowe:
=  WysokosSciomierz (2")
»  Wskaznik predkosci (2)
6. Modut ostrzegawczy:
» Qstrzezenie o pozarze silnika z awaryjnym odcieciem paliwa
= Swiatta ostrzegawcze
» Ostrzeganie dzwiekowe
7. Gtowny panel przetgcznikow:
= Sterowanie zasilaniem pragdem statym
» Cyfrowe sterowanie silnikiem (FADEC)
8. Uktad cisnienia statycznego z elektrycznie podgrzewang rurkg Pitota po stronie pilota
9. System krzyzowego zasilania uktadu cisnienia statycznego

10.  Centrala aerodynamiczna/ zasilanie ci$nieniem statycznym i dynamicznym (Air Data Computer)

Obstuga techniczna wszystkich 4 Smigtowcow typu AH135 jest wykonywana przez Organizacje Obstugowg PART-145 w LPR.
Najnizszy poziom obstugi okresowej, na ktdrg Smigtowiec musi zostaé przebazowany do stacji obstugowej to 500 godzin lotu lub
1 rok kalendarzowy, nastepny przeglad to 1000 godzin.

Aktualnie $migtowce AH135 eksploatowane sg gtéwnie w bazach LPR: HEMS Gorzéw Wielkopolski (*), HEMS Opole **), HEMS
Ostrow Wielkopolski (*), HEMS Sokotéw Podlaski *)



(*) =W przypadku, gdy ktéry$ ze Smigtowcow AH135 jest wytlgczony z eksploatacji na diuzszy czas (np. w przypadku planowej

obstugi hangarowej), w jego miejsce bedzie wprowadzony do eksploatacji Smigtowiec EC135P2+

Wszystkie wymagania dotyczace pilotow smiglowcow AH135, EC135P3/EC135P2+ wykonujacych loty operacyjne
HEMS w LPR, s3 okreslone w wewnetrznych instrukcjach operacyjnych zatwierdzonych przez polski nadzor lotniczy
—Urzad Lotnictwa Cywilnego (zwany dalej ULC).

Podczas wykonywania standardowych lotdw HEMS na poktadzie Smigtowca znajduja sie:

1. Pilot dowddca —cztonek zatogi;

2. Ratownik —cztonek zatogi;

3. Opiekun medyczny (nie wchodzi w sktad zatogi) —osoba przewozona statkiem powietrznym w locie HEMS, bedaca lekarzem,
pielegniarka lub ratownikiem medycznym, podlegajaca jedynie instruktazowi przedlotowemu.

Zazwyczaj podczas wykonywania lotow HEMS, na poktadzie $migtowca sg obecne ww. osoby, jednak dopuszcza sie mozliwosé

rozpoczecia misji HEMS bez opiekuna medycznego, ktory dotgcza do zatogi wraz z przewozonym pacjentem. W lotach HEMS

Smigtowiec zazwyczaj pilotuje jeden pilot. Drugi pilot w Smigtowcu jest wymagany podczas wykonywania lotu przy niesprawnym

autopilocie w lotach IFR, a takze w zaleznosci od potrzeb.

Ponadto loty HEMS mogg by¢ wykonywane we wspotpracy z innymi stuzbami ratowniczymi (np. Straz Pozarna, GOPR, WOPR).
Na okolicznosS¢ takiej wspdtpracy, kompletacja zatogi jest okreslana w wewnetrznych instrukcjach operacyjnych LPR, majgcych

zatwierdzenie w ULC.



Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika smiglowcow u:

Eurocopter EC 135 P2+ (TABELA nr 2 poz. 1-9, 12-14, 18-21, 23)

Eurocopter EC135 P3 — po modernizacji z wersji P2+ do P3 (TABELA nr 2, poz. 10-11, 15-17, 22)

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zafaczniku nr 1A do SWZ — Formularz cenowy
TABELA NR 2

Znaki Nr Rok Liczba Catkowita masa
L.p. . . startowa

rozp. fabryczny | produkcji | pasazerow (MTOM)
1. | SP-HXB 815 2009 3 2950 kg
2. | SP-HXC 840 2009 3 2950 kg
3. | SP-HXD 842 2009 3 2950 kg
4. | SP-HXE 855 2009 3 2950 kg
5. | SP-HXF 861 2009 3 2950 kg
6. | SP-HXG 865 2009 3 2950 kg
7. | SP-HXH 889 2010 3 2950 kg
8. | SP-HXI 892 2010 3 2950 kg
9. | SP-HXK 894 2010 3 2950 kg
10. | SP-HXL 898 2010 3 2950 kg
11.|SP-HXM 903 2010 3 2950 kg
12. | SP-HXN 907 2010 3 2950 kg
13. | SP-HXO 918 2010 3 2950 kg
14. | SP-HXP 921 2010 3 2950 kg
15. | SP-HXR 925 2010 3 2950 kg
16. | SP-HXS 929 2010 3 2950 kg
17.| SP-HXT 932 2010 3 2950 kg
18. | SP-HXU 936 2010 3 2950 kg
19. | SP-HXV 939 2010 3 2950 kg
20. | SP-HXW 943 2010 3 2950 kg
21. | SP-HXX 947 2010 3 2950 kg




22, | SP-HXY 951 2010 3 2950 kg
23. | SP-HXZ 953 2010 3 2950 kg

Smigtowiec EC 135P2+/EC135P3 dla LPR jest lekkim, dwusilnikowym, wielozadaniowym $migtowcem o maksymalnej masie

startowej 2950 kg (Smigtowce zmodernizowane, po zamontowaniu filtrow typu IBF) , opracowanym na podstawie przepisow

budowy JAR-27 i posiadajgcym certyfikat EASA R.009.

Smigtowiec EC 135P2+/EC135P3 wyposazony jest w silniki typu Pratt & Whitney of Canada PW206B2/PW206B3, sterowne

systemem FADEC, z zapasem mocy odpowiednim dla operacji OEL.

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w okresie od 2021 do 2025 planuje wymiane:

- 48 silnikéw typu PW206B2/B3 na silniki fabrycznie nowe;

- 19 przekiadni giéwnych na przekiadnie wyremontowane.

Wymiana ww. komponentow jest podyktowana konczacymi sie resursami po wypracowaniu dopuszczalnej ilosci

godzin lotu.

Smigtowiec EC135P2+/EC135P3 jest w wersji medycznej, posiada wielofunkcyjna kabine medyczna i jest w petni przystosowany

do wykonywania lotdow operacyjnych w ramach $migtowcowej stuzby ratownictwa medycznego (HEMS).

Obecnie loty operacyjne HEMS realizowane z uzyciem Smigtowcdéw typu EC135P2+ oraz EC135P3 s realizowane w n/w bazach

w hastepujacych rozmiarach czasowych:

1. HEMS Warszawa, HEMS Krakdéw, HEMS Gdansk, HEMS Wroctaw —dyzur catodobowy 24h;

2. HEMS Biatystok, HEMS Lublin, HEMS Olsztyn, HEMS Poznan, HEMS Szczecin —dyzur od godz. 07:00 do godz. 20.00;

3. HEMS Bydgoszcz, HEMS Gliwice, HEMS td6dz, HEMS Kielce, HEMS Koszalin, HEMS Ptock (baza sezonowa czynna w okresie
letnim), HEMS Sanok, HEMS Suwatki, HEMS Zielona Goéra, HEMS Gorzéw Wielkopolski ¥), HEMS Opole **), HEMS Ostréw

Wielkopolski (¥), HEMS Sokotéw Podlaski ) — dyzur realizowany od godz. 07:00 rano do zmierzchu.



(*) —Smigtowce EC135P2+ realizujg loty w tych bazach w przypadku, gdy ktory$s ze Smigtowcéw EC135P3 jest wytgczony z

eksploatacji na dtuzszy czas (np. w przypadku planowej obstugi hangarowej)

W $migtowcach EC-135P2+/EC135P3 eksploatowanych w LPR, zostato zabudowane nastepujgce wyposazenie dodatkowe, celem

zwiekszenia bezpieczenstwa lotdw:

1.

Cyfrowy, automatyczny system sterowania lotem — DAFCS: Trzy-osiowy Cyfrowy System Automatycznego Sterowania
Lotem jest systemem sterowania i nawigaciji, stabilizujgcy Smigtowiec w osi podtuznej (pochylenie), poprzecznej (przechylenie) i
pionowej (odchylenie). System pozwala nie tylko na dtugotrwatg stabilizacje ww. ruchdéw, ale réwniez na wykonanie lotu bez
trzymania rgk w sterownicach. W potaczeniu z pomocami nawigacyjnym, autopilot ten spetlnia wymagania niezbedne do
wykonania operacji IFR przez jednego lub dwdch pilotdw. Konstrukcja autopilota jest modutowa i taczy w sobie System
Stabilizacji (SAS — Stability Augmentation System) obstugujacy podstawowe tryby pracy (stabilizacja przechylen, pochylen,
odchylen), funkcje automatycznego trymowania (A.TRIM) oraz operacyjne tryby pracy autopilota (tryby wyzsze);

. Kolorowy radar pogodowy RDR2000 (Honeywell), wersja FCDS/MEGHAS -radar metereologiczny ze stabilizacjg

przechylen;

. System zarzadzania parametrami lotu i nawigacja CMA-9000 (CMC Electronics) —pozwalajg planowac i korygowac

plan lotu podczas jego wykonywania;

. System nawigacji GPS dla CMA-9000;

5. System ostrzegania o ruchu powietrznym TAS 9900 BX (Ryan)— zainstalowane urzadzenie ostrzegajgce przed

niebezpiecznym zblizeniem z innym obiektem latajgcym; urzadzenie posiada aktywne powiadomienie o zblizeniu, zintegrowane z

jednym z juz zainstalowanych w Smigtowcu wyswietlaczy ekranowych, w celu wyswietlania informacji;

. UMS —system monitorowania parametrow lotu $migtowca, pozwalajacy rejestrowac i dokonywac oceny stanu technicznego

Smigtowca oraz wykrywac i reagowac na przekroczenie parametréw lotu i stanu urzadzen;

. Mapy ruchome (Moving Map) EURONAV IV+ RN6 (Euroavionics), sprzezone z FCDS (z dotaczonymi danymi

Polski)
10



8.

0.

10.

11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

a) urzadzenie obrazujgce mapy: rastrowe, wektorowe, wysokosciowe oraz informacje z lotniczej bazy danych Jeppsen, a takze
wzajemnie natozone;

b) urzadzenie posiada funkcje ostrzegania o zblizeniu sie $migtowca do przeszkdd wysokosciowych;

C) urzadzenie posiada baze danych dla obszaru Polskich takich jak: przeszkody punktowe, liniowe, lagdowiska, itp. oraz funkcje
dodawania obiektdw tworzonych przez uzytkownika oraz modyfikowania istniejgcych przez uzytkownika.

Sprzezenie TAS 9900 BX z EURONAV IV+- RN6 (EuroAvionics), sprzezone z FCDS (z doftgczonymi mapami Polski),

ostrzegajace o zblizaniu sie do innych obiektow;

MEGHAS - uktad obrazowania parametréw lotu (FCDS) — podwojny (2xSMD45) dla pilota i pojedynczy (1xSMD68) dla drugiego

pilota;

SkyTrack —system komunikacji i $ledzenia lotu, Typ 100, ktéry wraz z oprogramowaniem RescueTrack pozwala w czasie

rzeczywistym $ledzi¢ potozenie rzeczywiste Smigtowca wzgledem mapy oraz faze wykonywanej misji medycznej (nadzor nad

realizacjg planu lotu);

Cyfrowy system sterowania dzwiekiem (NAT), tacznie z AMU50, ACP53;

Transponder (tryb S) MST 67A (Honeywell);

2" horyzont zapasowy AI 804 DC (Goodrich), z baterig awaryjna;

Dodatkowe oswietlenie do Iadowania zamontowane w dolnej czesci kadtuba;

Wire Stricte Protection System (WSPS) —Urzadzenie zamontowane na $migtowcach, na wypadek kontaktu $migtowca
podczas lotu z przewodami elektrycznymi. Zadaniem WSPS jest przeciecie przewoddw elektrycznych przed ich wciggnieciem
przez wirnik nosny Smigtowca.

Ice Detection System —Uktad wykrywania warunkdw sprzyjajgcych oblodzeniu;
Wyposazenie do pomiaru odlegtosci DME CDM 451 (Chelton);
System VHF AM/COM CVC-151 (Chelton);
Uklad sterowania VHF AM/COM & NAV CCN 955 (Chelton);
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20. Uktad poprawy widocznosci EVS-1500 (Max-Viz) —urzadzenia pracujgce w systemie fal podczerwonych, poprawiajgcych
widocznos¢ w warunkach nocnych i pogorszonych warunkéw pogodowych;

21. System nawigacyjny VOR/ILS/MKR CVN-251 (Chelton);

22. Radiowysokosciomierz KRA 405 B (Honeywell);

23. Wideo-radar (VRU);

24. Okna kabiny pilotow —zwiekszajgce pole widzenia, zwtaszcza przy ladowaniu;

25. Wycieraczki szyb przednich;

26. Kaski lotnicze —dla kazdego cztonka zatogi oraz lekarza;

27.  System facznosci taktycznej do wspdtpracy ze stuzbami naziemnymi;

28. PLB —dodatkowa, oprdcz obowigzkowego ELT (Emergency Locator Transmitter), radiostacja ratunkowa;

Ponadto, we wszystkich 23 Smigtowcach EC135P2+ w okresie od IV kwartatu 2012 do III kwartatu 2014 wykonano montaz systemu
filtrow typu IBF (filtrdw montowanych na wlotach powietrza silnikdw $migtowcdw), majacych na celu zabezpieczenie silnikow przed
przedostaniem sie do ich wnetrza zanieczyszczen powodujgcych spadek parametrow mocy silnikdw, a co za tym idzie znaczne

przyspieszenie zuzycia eksploatacyjnego silnikow i poprawe bezpieczenstwa wykonywanych lotéw operacyjnych.

W latach 2018-2019 przeprowadzono modernizacje floty EC135P2+, polegajaca na:

- modernizacji 6 $migtowcdw EC135P2+ do nowszej wersji EC135 P3, ktorg wyrdznia m. in lepsze osiggi oraz wyzsza masa
startowa, co umozliwia tankowanie wiekszej ilosci paliwa;

- modernizacji wszystkich 23 Smigtowcdw EC135P2+ do standardu NVIS — umozliwiajgcego nocne loty przy wykorzystaniu
noktowizoréow. Ponadto w ramach projektu zmodyfikowane zostaty hetmy pilotow i ratownikow medycznych, tak by mozna byto
zamontowa¢ na nich gogle noktowizyjne (NVG). Modyfikacja Smigtowcdw do standardu NVIS polegata na dostosowaniu

wyposazenia Smigtowca, szczegdlnie oSwietlenia wewnetrznego i zewnetrznego, ale takze pewnych elementéw wyposazenia pod
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katem odbicia $wiatta, do wspdtpracy z lotniczymi goglami noktowizyjnymi. Konieczne byto réwniez sprawdzenie i ewentualne
dostosowanie wyposazenia kokpitu pod katem braku kolizji z goglami zainstalowanymi na hetmach personelu latajgcego,
operujgcego w kokpicie. Gtdwnym celem modyfikacji ma by¢ zwiekszenie bezpieczenstwa wykonywanych lotdw nocnych oraz

rozszerzenie zakresu procedur operacyjnych, mozliwych do wykorzystania podczas wykonywania misji HEMS w porze nocnej.

Awionika $migtowca EC-135P2+/EC135P3

Podstawowe przyrzady awioniczne
1. System wyswietlania na panelu centralnym (CPDS) sktadajacy sie z:
a) Wyswietlacza pomocniczo — ostrzegawczego (CAD) wysSwietlajgcego:
— informacje ostrzegawcze i pomocnicze;
— wskazanie poziomu paliwa
b) Wyswietlacza zarzadzania pojazdem i paliwem (WEMD) wyswietlajgcego:
— moment obrotowy;
— parametry silnika (N1-RPM, ci$nienie oleju, temperatura oleju, temperatura na wylocie z turbiny (TOT), komunikaty uktadu
EEC silnika/systemu FADEC dotyczgce parametrow i usterek, autotest);
— analogowe wyswietlanie FLI (First Limit Indicato = wskaznik pierwszego ograniczenia) dla TQ, TOT, N1;
— parametry przekfadni gtéwnej (ciSnienie oleju, temperatura oleju);
— podwdjny amperomierz (pradnica);
— Amperomierz (akumulator);
— Podwdjny woltomierz;
— Temperatura zewnetrzna (OAT);
— Automatyczne sprawdzanie mocy podczas lotu;

— Parametry opcjonalnego wyposazenia;
13



— Licznik cykli silnika (strona raportowania podczas lotu);
— Zegar (27);
— Busola magnetyczna;
— Podwaijny obrotomierz (2") (wirnika i silnikdw);
— Przyrzady standardowe:
= Wysokosciomierz (2")
= Wskaznik predkosci (2")

Modut ostrzegawczy:

= QOstrzezenie o pozarze silnika z awaryjnym odcieciem paliwa
= Swiatta ostrzegawcze
= QOstrzeganie dzwiekowe

Giéwny panel przetgcznikdw:

= Sterowanie zasilaniem prgdem statym
= Cyfrowe sterowanie silnikiem (FADEC)

— Uktad cisnienia statycznego z elektrycznie podgrzewang rurka Pitota po stronie pilota

System krzyzowego zasilania uktadu cisnienia statycznego

Centrala aerodynamiczna/ zasilanie ciSnieniem statycznym i dynamicznym (Air Data Computer)

Obstuga techniczna wszystkich 23 Smigtowcdw typu EC135P2+, EC135P3 eksploatowanych w LPR jest realizowana przez
zatwierdzong w LPR Organizacje Obstugowg PART-145 (nr certyfikatu PL 145.022) na podstawie Programu Obstugi Technicznej
Smigtowcédw EC135P2+, zatwierdzonego w ULC. Program ten wymienia czynnosci oraz okresla zasady i procedury, ktore stanowig

podstawe wykonywania obstugi technicznej Smigtowcow. Program zostat stworzony na podstawie szerokiego wykazu dokumentacji
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technicznej takich jak np. instrukcja obstugi technicznej: ptatowca, zespotu napedowego, wyposazenia medycznego; instrukcja

uzytkowania w locie, wykaz dyrektyw zdatnosci i biuletyndw serwisowych, wykaz zalecen obstugowych nadzoru lotniczego itp.

Zakres wykonywanych czynnosci obstugowych jest szczegdtowo okreslony w ww. instrukcjach obstugowych. Z uwagi na to, ze ww.

dokumentacje sg bardzo obszerne, nie ma mozliwosci uszczegdtowienia na piSmie petnego zakresu wszystkich czynnosci

obstugowych $migtowcow EC135P2+, EC135P3 wykonywanych przez personel techniczny LPR. Majac to na uwadze, Zamawiajacy

moze udostepni¢ Oferentowi wglad do ww. dokumentacji technicznych, w ktérych zostaly szczegdtowo opisane: rodzaje

wykonywanych obstug technicznych wraz z zakresami czynnosci do kazdorazowego wykonania, harmonogramy zadan do

wykonania itp.

Najnizszy poziom obstugi okresowej, na ktorg Smigtowiec musi zosta¢ przebazowany do stacji obstugowej to 400 godzin lotu lub 1

rok kalendarzowy, nastepny przeglad to 800 godzin.

Podczas wykonywania standardowych lotdéw HEMS na poktadzie Smigtowca znajdujq sie:

1. Pilot dowddca —cztonek zatogi;

2. Ratownik —cztonek zatogi;

3. Opiekun medyczny (nie wchodzi w skfad zatogi) —osoba przewozona statkiem powietrznym w locie HEMS, bedaca lekarzem,
pielegniarka lub ratownikiem medycznym, podlegajaca jedynie instruktazowi przedlotowemu.

Zazwyczaj podczas wykonywania lotow HEMS, na poktadzie $migtowca sg obecne ww. osoby, jednak dopuszcza sie mozliwosé

rozpoczecia misji HEMS bez opiekuna medycznego, ktory dotgcza do zatogi wraz z przewozonym pacjentem. W lotach HEMS

Smigtowiec zazwyczaj pilotuje jeden pilot. Drugi pilot w $migtowcu jest wymagany podczas wykonywania lotu przy niesprawnym

autopilocie w lotach IFR, a takze w zaleznosci od potrzeb.

Ponadto loty HEMS mogg by¢ wykonywane we wspotpracy z innymi stuzbami ratowniczymi (np. Straz Pozarna, GOPR, WOPR). Na
okolicznos$¢ takiej wspotpracy, kompletacja zatogi jest okre$lana w wewnetrznych instrukcjach operacyjnych LPR, majgcych
zatwierdzenie w ULC.
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Dodatkowe informacje dotyczace nalotow smigtowcow AH-135, EC135P3, EC135P2+.

Sredni roczny nalot dla jednego $migtowca typu AH135, EC135P3, EC135P2+, to okoto 350 godzin lotu. Nalot $migtowcéw
eksploatowanych w LPR:

Rok 2020

Naloty $migtowcow z podziatem na wypracowany nalot ogdlny i nalot operacyjny w ramach Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa
Medycznego HEMS):

1. Nalot ogdlny: 9634:25 godzin lotu (FH) — w tym 1427:10 na wersji AH135, EC-135P3.

2. Nalot operacyjny: 7759:09 godzin lotu (FH) —w tym 11126:01 na wersji AH135, EC-135P3.

3. kaczna liczba misji operacyjnych: 10935 (w tym: do zdarzen — 9636, transporty miedzyszpitalne — 1299).

I potrocze 2021

1. Nalot ogodlny: 5084:14 godzin lotu (FH) — w tym 746:44 na wersji AH135, EC-135P3.

2. Nalot operacyjny: 4237:30 godzin lotu (FH) — w tym 633:16 na wersji AH135, EC-135P3.

3. kaczna liczba misji operacyjnych: 6069 (w tym: do zdarzen — 5274, transporty miedzyszpitalne — 795).

Ubezpieczajacy zaktada, ze Sredni roczny nalot dla jednego $migtowca typu EC135 P3 bedzie podobny do Sredniego rocznego
nalotu obecnie eksploatowanych smigtowcéw EC135 P2+, tj. okoto 350 godzin lotu.
Smig’fowce AH135, EC135P3, EC135P2+ poza wykonywaniem lotdw operacyjnych HEMS, wykonujg rowniez loty zwigzane

z realizowanymi szkoleniami, prowadzong obstugg techniczna.
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SAMOLOTY TYPU PIAGGIO P.180 AVANTI, AVANTI II

Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika samolotow u Piaggio P.180 Avanti/ Avanti II

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zataczniku nr 1A do SWZ — Formularz cenowy

Samolot P-180 PIAGGIO AVANTI z dwoma silnikami PT6A-66 przystosowany do wykonywania transportowych misji sanitarnych.
Samolot SP-MXH w roku 2007 zostat zmodernizowany. Modernizacja polegata na zabudowaniu w samolocie n/w urzadzen:
zmodernizowany transponder, system ADAS+, gasnice silnikowe, system TCAS.

Unowoczes$nienie instalacji transpondera. System ten jest odpowiedzialny za podawanie doktadnej pozycji samolotu do Kontroli
Ruchu Lotniczego i do systemow ostrzegania o kolizji statku powietrznego znajdujgcego sie w poblizu innych statkach powietrznych.
ADAS+ - system monitorowania stanu pracy silnika i niektérych parametréw lotu. Za pomoca systemu ADAS+ i elektronicznie
zebranych danych mozna zaobserwowac nieprawidtowg prace silnika w danym momencie i w przysziosci usungé usterke.
Dodatkowo system zbiera dane takie, jak predkos¢ lotu, potozenie podwozia, klap i mozna dzieki tym danym okreslac profil lotu w
przypadku diagnozowania usterek na pozostatych komponentach samolotu (dotyczy nie tylko silnikdw).

Gasnice Silnikowe - w przypadku wystgpienia pozaru na silnikach gasnice umozliwiajg jednorazowe uzycie w celu zgaszenia
pozaru. Ma to szczegdlne znaczenie w trakcie startu samolotu, poniewaz w takiej fazie lotu w przypadku wystgpienia pozaru nie
wolno odcina¢ doptywu paliwa i jedyng mozliwoscig ugaszenia pozaru jest uzycie gasnicy.

TCAS - jest to system antykolizyjny stuzgcy pilotom samolotu do wyswietlania pozycji innych obiektdéw latajgcych znajdujgcych sie
w bezposredniej bliskosci. W przypadku kolizyjnego kursu z innym samolotem nakazuje zmiane wysokosci lotu lub komunikuje sie z
podobnym systemem na kolizyjnym samolocie w celu wspdlnego automatycznego wypracowania odpowiedniej zmiany toru lotu,

aby zachowac¢ odpowiednig, bezpieczng separacje miedzy samolotami.
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TABELA NR 3

Znaki Nr Rok Liczba Catkowita masa
L.p.| rozp. fabryczny | produkcji |Remont/modernizacja| pasazeréw startowa
1. | SP-MXH 1079 2004 2007 4 5488 kg

Samolot P-180 PIAGGIO AVANTI II z dwoma silnikami PT6A-66B przystosowany do wykonywania transportowych misji sanitarnych.
Samolot SP-MXI ma fabrycznie od nowosci zabudowane urzadzenia, ktdre byly przedmiotem modernizacji samolotu SP-MXH.
Samolot SP-MXI posiada zmodyfikowang awionike do standardu zgodnego z ADS-B-OUT (Automatic Dependent
Surveillance-Broadcast-OUT) umozliwiajgcej spetnienie wymagan Unii  Europejskiej okreslonych Rozporzadzeniem
Wykonawczym Komisji (EU) NR 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 roku zmienionym poprzez Rozporzadzenia Wykonawcze Komisji
(EU) NR 1028/2014 oraz NR 2017/386.

TABELA NR 4
Znaki Nr Rok Liczba Catkowita masa
L.p.| rozp. fabryczny | produkcji |Remont/modernizacja| pasazerow startowa
1. SP-MXI 1124 2006 nie dotyczy 4 5488 kg

Sredni roczny nalot dla jednego samolotu Piaggio wynosi okoto 500 godzin lotu. Z uwagi na to, ze szkolenia pilotdw realizowane sg
na symulatorze, prawie caty nalot jest wykorzystywany w ramach wykonywanych operacji lotniczych EMS.

taczny nalot obu samolotdéw typu Piaggio, eksploatowanych w LPR wyniost:

Rok 2020

1. Nalot ogdlny: 622:39 godzin lotu (FH).

2. Nalot operacyjny: 582:34 godzin lotu (FH).
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3. Laczna liczba misji operacyjnych (transporty miedzyszpitalne): 364.
I potrocze 2021

1. Nalot ogdlny: 326:54 godzin lotu (FH).

2. Nalot operacyjny: 299:41 godzin lotu (FH).

3. taczna liczba misji operacyjnych (transporty miedzyszpitalne): 185.

Obecnie w Lotniczym Pogotowiu Ratunkowym zatrudnionych jest 12 pilotow uprawnionych do wykonywania lotow w dwoch
eksploatowanych samolotach typu Piaggio P.180:

L Nalot Ogdlny Nalot ogdiny na P180 NE.IIOt. ogolny na P.180 w ostatnich 12
.p. miesigcach

Pilot nr 1 6040 3464 87
Pilot nr 2 1100 635 163
Pilot nr 3 536 401 166
Pilot nr 4 6938 656 170
Pilot nr 5 3761 2731 118
Pilot nr 6 2785 639 134
Pilot nr 7 3540 2418 190
Pilot nr 8 4242 2950 97
Pilot nr 9 9856 2077 133
Pilot nr 10 712 684 200
Pilot nr 11 4803 2309 135
Pilot nr 12 1655 1153 141

19



Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika samolotéw typu LearJet 75 Liberty

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zataczniku nr 1A do SWZ — Formularz cenowy

TABELA nr 5
Maksymalna | Catkowita masa
Znaki Nr Rok
L.p. liczba startowa
rozpoznawcze | fabryczny | produkciji o
pasazerow (MTOW)
1. SP- ... ™ 45-595 2021 8 9752 kg
2. SP- ... () 45-596 2021 8 9752 kg

(*) —Znaki samolotow nie sg znane na dzien uruchomienia postepowania przetargowego i bedg podane ubezpieczycielowi

najpdzniej w dniu wystania wniosku o zawarcie ochrony ubezpieczeniowej ww. $Smigtowcow.

OPIS OGOLNY SAMOLOTU

Samolot LearJet 75 jest catkowicie metalowym dolnoptatem z kabing ci$nieniowg i silnikami turbowentylatorowymi. Certyfikat
budowy samolotu wedtug przepisdw FAR25. Samonosne, skosne skrzydta o duzym wydtuzeniu z wingletami. Kadtub ma konstrukcje
pOtskorupowg i ma staty okragly przekrdj poprzeczny w gornej potowie kadtuba i wydtuzony ksztatt przekroju w dolnej potowie
kadtuba. Stata gdrna sekcja okrezna rozcigga sie z tytu do rufowej grodzi ciSnieniowej, gdzie styka sie ze stozkiem ogonowym.
Tylna cze$¢ stozka ogonowego jest wyposazona w odwrocong ptetwe ustateczniajgcg typu ,V” (ptetwy delta), aby nadac
samolotowi korzystne wtasciwosci wyprowadzania z przeciggniecia i dodatkowg stabilno$¢ boczng / kierunkowa.

Dwa silniki turbowentylatorowe typu Honeywell TFE-731-40BR montowane z tytu kadtuba zapewniajg cigg. Niezalezne uktady
paliwowe dostarczajg paliwo do silnikdw ze zbiornikiem paliwa w skrzydle i zbiornikach kadtuba. Napedzane silnikiem pompy

hydrauliczne dostarczajg moc hydrauliczng do hamowania, wysuwania lub chowania podwozia, klap skrzydtowych, spojleréw
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i rewerseréw ciggu. Uktad podwozia jest w petni chowanym podwoziem tréjkotowym z wahaczami wleczonymi z podwojnymi kotami
gtéwnymi, uktadem kierowniczym przednim i przewodowym sterowaniem hamulcem / uktadem przeciwposlizgowym.

Lotki, ster kierunku i ster wysokosci sg sterowane recznie za pomocy linek, dzwigni, krazkow i popychaczy. Elektrycznie
uruchamiana klapka trymowania jest zainstalowana na lewej lotce i na sterze kierunku, aby zapewni¢ boczne i kierunkowe
trymowanie.

Samolot jest wyposazony w dodatkowy naped do instalacji poktadowych, pracujacy podczas postoju na lotnisku. Zasila instalacje:
elektryczna, klimatyzacji, oSwietlenia.

System klimatyzacji samolotu, ktéry obejmuje maszyne z obiegiem powietrza, zapewnia ogrzewanie, chtodzenie i zwiekszanie
ci$nienia w kokpicie, przedziale pasazerskim i toalecie na rufie.

Ponadto samolot posiada:

- System anti-skid w uktadzie hamowania - skraca dobieg i zabezpiecza samolot przed poslizgiem podczas wyhamowania dobiegu.

- system zapobiegajacy blokowaniu két podczas hamowania;

- dwa kota na kazdej goleni podwozia gtdwnego wraz z osobnymi hamulcami;

- rewers;

Samolot jest dopuszczony do operacji lotniczych w dzier i w nocy, w VFR i IFR, z wykonywaniem podejs¢ do lgdowania zgodnie
z LS DME CAT I, VOR, VOR DME, LPV, LNAV/VNAV, a takze do podchodzenia do lgdowania i wlatywania w obszar,

w ktdrym panujg znane warunki oblodzenia.

Samoloty sg wyposazone w zestaw wyposazenia elektronicznego o nazwie Bombardier Vision, skfadajgcego sie z komputera
zarzadzania lotem Garmin G5000 wspdtpracujacego z trzema wyswietlaczami LED, o poziomym uktadzie ekranu o przekatnej 14
cali. Dwa ekrany stuzg do wyswietlania podstawowych parametrow lotu, a trzeci jest wyswietlaczem wielofunkcyjnym. Ponizej

$rodkowego ekranu, przed panelem centralnym, znajdujg sie dwa dotykowe ekrany sterowania.
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Kazdy wyswietlacz w obszarze roboczym moze wyswietlaé wiele rodzajéw danych. Ustawienie poziome wyswietlaczy utatwia
zarzadzanie zasobami zatogi.

Uktad prezentacji parametrow lotu przedstawia najistotniejsze dane dotyczgce samolotu i jego pracy:

e system elektronicznych przyrzadéw poktadowych EFIS;

* System informowania o stanie silnikdw i alarmowania zatogi (EICAS)

¢ System informowania o potozeniu wzgledem terenu,

System autopilota jest pojedynczym, tréjosiowym systemem automatycznego sterowania (AFCS). AFCS dokonuje wyliczen dla:

¢ Organow sterowania lotem samolotu;

e Autopilota,

e Trymera pochylenia,

e Ttumika odchylenia,

Zintegrowany System Zarzadzania Lotem (FMS), przystosowany jest do podejs¢ RNP 0,3, do nawigacji precyzyjnej LNAV/VNAV
i podejs¢ wg LPV.

System facznosci stanowig dwie radiostacje VHF i jedna rozmdwnica pokfadowa, radiostacja cyfrowa z fgczem danych, radiostacja
HF z funkcjg selektywnego wybierania, telefon satelitarny sieci Iridium. Samolot wyposazono rowniez w system FANS1A+ (system
wymiany danych miedzy statkiem powietrznym a stuzbami ruchu lotniczego) oraz w system Synthetic Vision (SVS).

Samoloty sg tez wyposazone w 2 transpondery Mode S w standardzie ADS-B out, tréjkanatowe DME, odbiornik GPS, radar
pogodowy, system wykrywajacy i ostrzegajacy o niebezpiecznym zblizeniu TCAS II, spetniajgcy wymogi poprawki 7.1 przepisow,
system ostrzegajacy przed kolizja z ziemig (TAWS), nadajnik awaryjny ELT. Dalsze wyposazenie to: komplet przyrzadoéw
rezerwowych, radiowysokosciomierz, dwie centrale aerodynamiczne oraz system cyfrowej rejestracji danych z lotu DFDR oraz

rozmdw w kokpicie CVR, a takze rejestrator danych szybkiego dostepu QAR.
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Maksymalna konfiguracja samolotu, miejsca pacjentow / pasazeréw:
Ilos¢ 7 ( z miejscem / toalety);

Ilos¢ 8 zamiast noszy dwa fotele

Liczba pilotéw LPR planowanych do przeszkolenia na samolot LearJet75 w 2021

. Nalot na
Nalot | Nalot ogdlny na
Opis ’ samolotach
Ogolny P180
LP. odrzutowych
ok 500 /
1 |Pilotnr1 5858 3415
C560XL/C525
2 |Pilot nr2 1178 528
Pilot nr 3 ok 6700 /
3 7034 550
B737
4 |Pilotnr4 3854 2621
5 |Pilotnr5 4337 2886
6 |Pilotnr6 738 536
7 |Pilotnr7 1757 1055
Pilot nr 8 (nowy
8 |pilot) ?

Realizacja szkolen na typ bedzie realizowana z uzyciem symulatora lotdw.



Loty szkolne: 6 startow i 6 lgdowan — jako ostatni element szkolenia na typ do uzyskania wpisu do licencji, realizacja w oparciu

0 przepisy dotyczace licencjonowania

Przebazowanie pierwszego samolotu od producenta do Polski odbedzie sie na polskich znakach z zatogg LPR. Dodatkowo,
w skfad zatogi bedzie wchodzit instruktor typu Learjet 75. Przed rozpoczeciem operacji lotniczych w LPR, dwdch pierwszych pilotéw
wykona, kazdy po 30 godzin lotu na samolocie (na pusto). Loty beda sie odbywatly z ww. instruktorem w obszarach wykonywania
operacji EMS. Druga zatoga wykona po 15 godzin lotdw zanim rozpocznie operacje lotnicze na tym typie statkdw powietrznych.
Obstuga techniczna

Wykonawca umowy na dostawe obu samolotow LearJet 75 Libert, ma zapewni¢ wsparcie techniczne w postaci:

- obecnosci doswiadczonego personelu technicznego posiadajgcego zakres upowaznienia B.1.1, B2 przez okres pierwszych 30 dni
od dostawy kazdego samolotu;

- obstugi technicznej samolotéw w petnym zakresie przez pierwsze trzy miesigce od dnia dostawy pierwszego samolotu lub 250
godzin lotu dla kazdego samolotu. Obstuga bedzie wykonywana przez organizacje Part 145 certyfikowang w zakresie wymaganej
obstugi. W zakresie obstugi nieplanowej Wykonawca zobowigzuje sie usuwac usterki niegwarancyjne do limitu 100 roboczogodzin.
Docelowo, obstuga techniczna samolotéw Learlet 75 bedzie realizowana przez Organizacje Obstugowg Part 145 Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego, ktéra w maju 2021 roku planuje rozszerzy¢ posiadany zakres zatwierdzenia do wykonywania obstugi

technicznej ww. samolotow.
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Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika samolotéw typu TECNAM P20083C MKII

Trzy (3) samoloty TECNAM P2008]C MKII, rok produkcji 2018, MTOW 650 kg
Miejsca pasazerskie:

liczba miejsc pasazerskich 1

Naloty:

taczny nalot samolotéw Tecnam wyniost:

Rok 2020

530:26 FH. Liczba misji: 381

I potrocze 2021

153:35 FH. Liczba misji: 126

Minimalne wymagania uczestnikow szkolenia:

o preferowana licencja pilota Smigtowcowego zawodowego (CPL) i preferowana licencja pilota samolotowego (minimum LAPL);
o preferowane posiadanie uprawnien instruktorskich FI(H) i/lub FI(A);

o nalot dowoddczy jak najbardziej zblizony do wartosci 1000 godzin PIC (preferowany, posiadany nalot dowddczy, nie mniejszy
niz 700 godzin);

o badania lotniczo-lekarskie kl.1;

o znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie umozliwiajgcym swobodne komunikowanie sie oraz korzystanie z dokumentacji

lotniczej (preferowane posiadanie wpisu do licencji pilota, potwierdzajgcego znajomosc¢ jezyka angielskiego na poziomie min.
4 wg wymogdw ICAO);

Obstuga techniczna:

Obecnie (stan na pazdziernik 2021), obstuga techniczna uzytkowanych samolotéw Tecnam jest wykonywana w autoryzowanej
organizacji obstugowej BARTOLINI AIR MAINTENANCE, ul. Ozorkowska 22, 93-285 tdédz. Numer certyfikatu: PL.145.084.
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W pierwszym kwartale 2022 planowane jest przeniesienie wykonywania obstugi technicznej do organizacji obstugowej PART145
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Nastgpi to niezwtocznie po rozszerzenie zakresu zatwierdzenia posiadanego certyfikatu PART-145.

Opis samolotéw + wykaz posiadanego wyposazenia.

Lp. | Obszar i tres¢ wymogu
I. II.
Certyfikaty i dopuszczenia
1 1.1.Samolot posiada Certyfikat EASA CS-VLA.
1.2.Samolot jest certyfikowany do wykonywania lotéw wedtug przepisow VFR Dzien i VFR Noc.
1.3.Samolot jest wyposazony w zakresie umozliwiajgcym wykonywanie lotéw w nocy, wg VFR.
1.4.Samolot jest dopuszczony do wykonywania operacji startow i lgdowan z ptaszczyzn trawiastych.
Ukiad konstrukcyjny
2 2.1.Uktad konstrukcyjny samolotu odpowiada ponizszym wymogom:
a. Jednoptat z usterzeniem ogonowym.
b. Podwozie trojpodporowe, state, z kotem przednim.
Naped
3.1.Samolot posiada jeden silnik ttokowy umieszczony z przodu kadtuba, ze $migtem ciggngcym o mocy startowej nie
3 mniejszej niz 95 KM.
3.2.Miedzyremontowy resurs silnika samolotu (Time Between Overhaul — TBO) wynosi nie mniej
niz 2000 godzin.
Kabina samolotu
4.1.Kabina samolotu spetnia nastepujgce warunki:
4 a. dwa miejsca obok siebie;

b. zdwojony uktad sterowania;
c. dostep do dzwigni sterowania silnikiem fatwy z obu miejsc.

Wyposazenie awioniczne

5.1.Samolot jest wyposazony w przyrzady pilotazowe i nawigacyjne zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych
wysSwietlaczach wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit).

5.2.Samolot jest wyposazony w analogowe Ilub zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych wyswietlaczach
wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit) przyrzady kontroli zespotu napedowego.
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5.3.Samolot jest wyposazony w przyrzady pilotazowo — nawigacyjne do lotdw wedtug VFR w dzien i w nocy, zgodnie
z wymogami SPO.IDE.A.120 Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 965/2012 z pdzniejszymi zmianami.

5.4.Samolot jest wyposazony w dwie radiostacje lotnicze VHF, pracujgce w zakresie czestotliwosci 118 + 136,992 MHz, z
separacjg czestotliwosci 8,33 kHz.

5.5.Samolot jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny VOR/ILS.

5.6.Samolot jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny GPS.

5.7.Samolot jest wyposazony w transponder z MODE S.

5.8. Samolot jest wyposazony w audiopanel.

5.9. Samolot jest wyposazony w sygnalizator przeciggniecia lub wskaznik katow natarcia.

5.10.Samolot jest wyposazony w automatyczny, awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) umozliwiajacy jednoczesng transmisje
na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

Posiadane zintegrowane wyswietlacze wielofunkcyjne (tzw. Glass Cockpit)

6.1.Przynajmniej jeden elektroniczny, zintegrowany wyswietlacz wielofunkcyjny (tzw. Glass Cockpit) stanowigcy wyposazenie
samolotu zapewnia wskazania (minimum) nastepujacych przyrzaddw i danych:

. Pasek predkosci IAS;
. Wartos$¢ cyfrowa GS;
. Pasek wysokosci barometrycznej;
. Wskaznik predkosci pionowej;
. Sztuczny horyzont;
Wskaznik $lizgu;
. Wskaznik odchylenia VOR/LOC i Sciezki schodzenia GS dla systemu ILS;
. Wskaznik HSI;
i. Nazwa kolejnego punktu trasy i odlegtoS¢ do niego w trybie GPS.

QO 20 a O T o

Posiadane dane osiggowe

7.1.Samolot spetnia warunek zasiegu w locie okreSlony na minimum 231 NM, przy nastepujacych zatozeniach:

a. warunki atmosfery wzorcowej (ISA)

b. bezwietrznie (WIND ,0")

c. wysokosc¢ lotu (Pressure Altitude): 2000 ft (AMSL);

d. moc silnika i predkosc lotu (TAS) przyjete dla uzyskania najwiekszego zasiegu;
e. masa zatogi i tadunku (bez wliczenia paliwa): 170 kg;
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f. stata wartoS¢ masy samolotu w kazdym etapie lotu (tzn. nie uwzglednia¢ wzrostu osiggdw samolotu wraz
z postepem lotu i spadkiem masy samolotu o wartos$¢ zuzytego paliwa) - masa = MTOW = constans

g. gestos¢ paliwa: 0,72

h. zachowana pozostato$¢ paliwa na 30 minut lotu, na mocy silnika i przy predkosci lotu (TAS) dla najwiekszej
dtugotrwatosci lotu;

Uwaga:

Parametry do obliczen sg oparte na aktualnej (na dzien obliczen) instrukcji uzytkowania w locie danego samolotu.

W obliczeniach uwzgledniono lot na statej wysokosci (z wytaczeniem faz startu, wznoszenia, znizania, ladowania, itp.)
Przedtozono obliczenia potwierdzajgce spetnienie powyzszego wymogu oraz przedtozenie wyciggu z aktualnej instrukcji
uzytkowania w locie danego samolotu, z danymi wykorzystanymi do przedmiotowych obliczen.

Dokumentacja i wyposazenie obstugowe

8.1.Do kazdego dostarczonego samolotu jest dostarczony komplet dokumentdw niezbednych do przeprowadzenia procesu
rejestracji samolotu, do prowadzenia obstug technicznych samolotu oraz do zarzadzania ciggta zdatnoscig samolotu do
lotu.

8.2.Dostarczona z kazdym samolotem dokumentacja jest aktualna na dzien jego dostarczenia oraz musi by¢ objeta
subskrypcjg na okres nie krotszy, niz do konca nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty dostarczenia ostatniego
samolotu.

8.3.Cala dostarczona z samolotami dokumentacja jest w wersji elektronicznej. Dodatkowo instrukcja uzytkowania
w locie jest dostarczona w wersji papierowej po jednym komplecie z kazdym dostarczonym samolotem. Forma zapisu
dokumentacji dostarczonej w wersji elektronicznej umozliwia jej zapisywanie na nos$nikach pamieci masowe;j.

8.4.Cata dostarczona z samolotami dokumentacja jest dostarczona w jezyku angielskim lub - jesli wystepuije
w jezyku polskim - jest dostarczona w jezyku polskim i w jezyku angielskim.

8.5.Kazdy samolot jest dostarczony z zestawem podstawowego wyposazenia naziemnego (w szczegolnosci pokrowce, ostony
itp.).

Pozostate informacje (1)

9.1.Samoloty zostaty wyprodukowane roku 2018.

9.2.Maksymalna wartos¢ nalotu na dostarczonych samolotach na poziomie nie wiekszym niz 15 godzin, z mozliwoscig
zwiekszenia tej wartosci o czas przelotu na lotnisko EPBC (jesli dostarczenie samolotow realizowane bytoby drogg
powietrzng z wykorzystaniem wiasnego napedu).

9.3.Gwarancje gtdwnych podzespotéw samolotu (ptatowiec, w tym na jego malowanie, silnik, Smigto, awionika, akumulator)
obejmujg okres nie krétszy niz 24 miesigce lub nie mniej niz 500 godzin nalotu, w zaleznosci od tego, co wystapi
wczesniej. Gwarancje obejmujg koszty napraw - wraz z czeSciami zamiennymi i kosztami pobytu oraz dojazdu serwisu do
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miejsca na terenie Polski, wskazanego przez Zamawiajgcego.

10

Pozostate informacje (2)

10.1. Kazdy samolot jest wyposazony w apteczke pierwszej pomocy oraz gasnice poktadowa.

10.2. Kazdy samolot posiada malowanie wedtug projektu Wykonawcy, zaakceptowanego przez Zamawiajgcego. Samoloty
posiadajg wszystkie napisy informacyjne i ostrzegawcze (placards, silks and decals) w wersji jezykowej angielskiej lub
polskiej.

10.3. Kazdy samolot jest dostarczony z aktualnymi - na dzien jego dostarczenia - bazami danych do urzadzen pilotazowo-
nawigacyjnych, systeméw radio-nawigacyjnych itp. zabudowanych na samolotach. Dostarczone bazy danych sg objete
licencjg lub subskrypcjg przez okres nie krotszy, niz do konca nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty
dostarczenia ostatniego samolotu.

10.4. Kazdy samolot jest dostarczony w tej samej wersji, z takim samym wyposazeniem, w takiej samej konfiguracji i w
takim samym malowaniu.
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Ubezpieczenie AC, OC uzytkownika, OC przewoznika smiglowcow typu ROBINSON R-44 Raven II

Dwa (2) Smigtowce ROBINSON R44 Raven II, rok produkcji 2018, MTOW 1.134 kg

Miejsca pasazerskie:
liczba miejsc pasazerskich — max. 3

Naloty:
taczny nalot $migtowcow typu Robinson R-44 w 2020 r. wynidst 1387:02 FH. Liczba misji: 1176

Minimalne wymagania uczestnikow szkolenia:

o preferowana licencja pilota Smigtowcowego zawodowego (CPL) i preferowana licencja pilota samolotowego (minimum LAPL);
o preferowane posiadanie uprawnien instruktorskich FI(H) i/lub FI(A);

o nalot dowoddczy jak najbardziej zblizony do wartosci 1000 godzin PIC (preferowany, posiadany nalot dowddczy, nie mniejszy
niz 700 godzin);

o badania lotniczo-lekarskie kl.1;
o znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie umozliwiajgcym swobodne komunikowanie sie oraz korzystanie z dokumentacji

lotniczej (preferowane posiadanie wpisu do licencji pilota, potwierdzajgcego znajomosc¢ jezyka angielskiego na poziomie min.
4 wg wymogdw ICAO);
Obstuga techniczna:

Obstuga techniczna jest prowadzona przez Organizacje Obstugowg Part -145 Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (nr certyfikatu
PL.145.022).
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Opis statkow powietrznych + wykaz wyposazenia.

Lp. | Obszar i tres¢ wymogu

I. II.
Certyfikaty i dopuszczenia
1.5. Smigtowiec posiada Certyfikat EASA.

! 1.6. Smigtowiec jest certyfikowany do wykonywania lotéw wedtug przepiséw VFR Dzien i VFR Noc.
1.7.Smigtowiec jest doposazony w zakresie umozliwiajgcym wykonywanie lotéw w nocy, wg VFR.
Uklad konstrukcyjny

2 | 2.1.Ukfad konstrukcyjny $migtowca odpowiada ponizszym wymogom:

a. uktad jednowirnikowy ze Smigtem ogonowym lub fenestronem;
C. podwozie ptozowe.
Naped
3.1. Jeden silnik ttokowy.
3 | 3.2 Zasilanie silnika paliwem jest realizowane poprzez uktad wtryskowy.
3.3 Maksymalna moc startowa $migtowca jest nie mniejsza niz 240 KM.
3.4 Miedzyremontowy resurs silnika Smigtowca (Time Between Overhaul — TBO) wynosi nie mniej niz 2000 godzin.
?I)(.aSbina
4.1.Kabina $migtowca spetnia nastepujgce warunki:
4 d. Posiada cztery miejsca;

e. miejsca zatogi lotniczej — obok siebie;

f. posiada zdwojony ukfad sterowania z mozliwosScig demontazu sterownic instruktora (warunek uwaza sie za spetniony w
przypadku gdy w uktad sterowania Smigtowca wchodzi drazek sterowania okresowego w uktadzie litery T).

g. Szyby kabiny sg wypukte i przyciemnione.
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Lp. | Obszar i tres¢ wymogu
I. II.
Wyposazenie awioniczne
5.11.Smig’fowiec jest wyposazony w przyrzady pilotazowe i nawigacyjne zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych
wyswietlaczach wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit).
5.12.Smiglowiec jest wyposazony w analogowe lub zobrazowane na elektronicznych, zintegrowanych wyéwietlaczach
wielofunkcyjnych (tzw. Glass Cockpit) przyrzady kontroli zespotu napedowego.
5.13.Smigtowiec jest wyposazony w przyrzady pilotazowo — nawigacyjne do lotdw wedtug VFRw dzien i w nocy, zgodnie z
wymogami SPO.IDE.H.120 Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 965/2012z pdzniejszymi zmianami.
5.14.Smigtowiec jest wyposazony w dwie radiostacje lotnicze VHF, pracujace w zakresie czestotliwoscil18 + 136,992 MHz, z
5 separacjg czestotliwosci 8,33 kHz.
5.15.Smigtowiec jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny VOR/ILS.
5.16.Smigtowiec jest wyposazony w odbiornik nawigacyjny GPS.
5.17.Smig’fowiec jest wyposazony w transponder z MODE S.
5.18.Smigtowiec jest wyposazony w audiopanel.
5.19.Smigtowiec jest wyposazony we wskaznik temperatury otoczenia.
5.20.Smigtowiec jest wyposazony w radiowysokoéciomierz.
5.21.Smigtowiec jest wyposazony w sygnalizacje spadku obrotéw wirnika noénego ponizej minimalnych dopuszczalnych.
Posiadane zintegrowane wyswietlacze wielofunkcyjne (tzw. Glass Cockpit)
6.1.Przynajmniej jeden elektroniczny, zintegrowany wyswietlacz wielofunkcyjny (tzw. Glass Cockpit) stanowigcy wyposazenie
Smigtowca zapewnia wskazania (minimum) nastepujacych przyrzaddw i danych:
a. sztucznego horyzontu;
6 b. wysokosci barometrycznej;
c. predkosci przyrzadowej;
d. predkosci pionowej;
e. wskaznika HSI;
f. wskaznika Slizgu.
7 | Inne wyposazenie smigtowca
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Lp.

Obszar i tres¢ wymogu

II.

7.1. Smigtowiec jest wyposazony w automatyczny, awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) umozliwiajacy jednoczesna
transmisje na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

7.2. Smigtowiec jest wyposazony w uktad sterowania wspomagany hydraulicznie.

7.3. Kazdy Smigtowiec jest wyposazony w zestaw stuchawek lotniczych (cztery sztuki) ze ztgczem typu JACK.

7.4. Kazdy Smigtowiec jest wyposazony w gasnice poktadowa i apteczke pierwszej pomocy.

7.5. Fotele zatogi lotniczej s3 wyposazone w pasy bezpieczenstwa, nie mniej niz czteropunktowe.

7.6. Fotele zatogi lotniczej i fotele pasazerdw sg obszyte skorg lub materiatem skéropodobnym.

Dokumentacja i wyposazenie obstugowe

8.1. Do kazdego dostarczonego $migtowca jest dostarczony komplet dokumentéw niezbednych do przeprowadzenia procesu
rejestracji $migtowca, do prowadzenia obstug technicznych $migtowca oraz do zarzadzania ciggta zdatnoscig $Smigtowca
do lotu.

8.2. Dostarczona z kazdym S$migtowcem dokumentacja jest aktualna na dzien jego dostarczenia oraz musi by¢ objeta
subskrypcjg na okres nie krétszy, niz do konca nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty dostarczenia ostatniego
Smigtowca.

8.3. Cata dostarczona ze $migtowcem dokumentacja jest w wersiji elektronicznej. Dodatkowo instrukcja uzytkowania w locie
jest dostarczona w wersji papierowej po jednym komplecie z kazdym dostarczonym $migtowcem. Forma zapisu
dokumentacji dostarczonej w wersji elektronicznej umozliwia jej zapisywanie na nos$nikach pamieci masowe;j.

8.4. Cata dostarczona ze $migtowcami dokumentacja jest dostarczona w jezyku angielskim lub - jesli wystepuje w jezyku
polskim - musi by¢ dostarczona w jezyku polskim i w jezyku angielskim.

8.5.W cenie $migtowca uwzgledniony jest zestaw wyposazenia specjalistycznego (jeden dla 2 $migtowcdw), niezbednego
do wykonywania obstug w petnym zakresie (bez uwzglednienia remontdéw pfatowca, komponentdéw statku powietrznego
oraz przegladu strukturalnego).
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Lp. | Obszar i tres¢ wymogu
1. I1.

8.6. Kazdy Smigtowiec jest dostarczony z zestawem podstawowego wyposazenia naziemnego (pokrowce, ostony, zestaw do
transportu naziemnego, itp.) dla kazdego Smigtowca.

Pozostate informacje (1)

9.1. Smigtowiec zostat wyprodukowany w roku 2018.

9.2. Okresla sie maksymalng warto$¢ nalotu na dostarczonych $migtowcach na poziomie 20 godzin, z mozliwoscig zwiekszenia
tej wartosci o czas przelotu na lotnisko EPBC (jesli dostarczenie $migtowcow realizowane bytoby drogg powietrzng z

9 wykorzystaniem wtasnego napedu).

9.3. Gwarancja Smigtowca, w tym na jego malowanie, obejmuje okres co najmniej 24 miesiecy lub 1000 godzin nalotu, w
zaleznosci od tego, co nastgpi wczesniej. Gwarancje obejmujg koszty napraw - wraz z czeSciami zamiennymi i kosztami
pobytu oraz dojazdu serwisu do miejsca na terenie Polski, wskazanego przez Zamawiajgcego.

Pozostale informacje (2) ]

10.1.Kazdy Smigtowiec posiada malowanie wedtug projektu Zamawiajgcego. Smigtowce bedg posiada¢ wszystkie napisy

informacyjne
i ostrzegawcze (placards, silks and decals) w wersji jezykowej angielskiej lub polskiej.
10 10.2.Kazdy Smigtowiec zostat dostarczony z aktualnymi - na dzien jego dostarczenia - bazami danych do urzadzen pilotazowo-

nawigacyjnych, systeméw radio-nawigacyjnych itp. zabudowanych na $migtowcach. Dostarczone bazy danych sg objete
licencjg lub subskrypcjg przez okres nie krotszy, niz do konca nastepnego roku kalendarzowego, liczac od daty
dostarczenia ostatniego Smigtowca.

10.3. Kazdy Smigtowiec zostat dostarczony w tej samej wersiji, z takim samym wyposazeniem, w takiej samej konfiguracji i w
takim samym malowaniu.
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LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE (Informacje dodatkowe)

Podstawowa dziatalno$¢ LPR zwigzana jest z wykonywaniem operacji lotniczych w ramach Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa
Medycznego (HEMS) oraz Transportu Medycznego (EMS), w tym dziatalno$¢ szkoleniowa, majgca na celu przygotowanie

zatrudnionego personelu do wykonywania zadan, w celu zabezpieczenia mozliwosci wykonywania ww. operacji lotniczych

Organizacja obstugowa PART 145
LPR posiada w swojej strukturze certyfikowang organizacje obstugowg wedtug przepisdw PART 145. Organizacja obstugowa

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe - Certyfikat nr PL.145.022 posiada szeroki zakres zatwierdzenia uprawniajgcy do wykonywania
w eksploatowanych statkach powietrznych obstug liniowych oraz wyzszego rzedu (dla $migtowcdéw AH135, EC135P3, EC135P2+ —
obstugi do poziomu 800 godzin lotu, dla samolotéw typu Piaggio —obstugi do poziomu 600 godzin lotu).

Wszystkie obstugi techniczne wykonywane w organizacji obstugowej LPR, s3 wykonywane i po$wiadczane przez wykwalifikowany
personel techniczny posiadajgcy stosowne uprawnienia do wykonywania okreslonych czynnosci, wydane przez nadzor lotniczy —

Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Do podstawowych zadan Organizacji Obstugowej PART 145, nalezy m. in. :

1. Utrzymanie i stosowne rozszerzanie certyfikatu organizacji obstugowej zgodnie z wymaganiami przepisow Part 145 — adekwatnie
do potrzeb Zaktadu.

2. Wspdtpraca z Dziatem Jakosci w celu podnoszenia jakosci wykonywania operacji technicznych i standardéw lotniczych.

3. Przyjmowanie zlecen na obstuge statkdw powietrznych, planowanie i wykonywanie, zgodnie z przepisami i obowigzujgca
dokumentacjg, obstugi technicznej statkdw powietrznych i ich podzespotéw, w ramach posiadanego zatwierdzenia.

4. Uzgadnianie z Dziatem Zarzadzania Ciggta Zdatnoscig do Lotu (DZCZdL) plandw obstugowych zawierajgcych informacije

dotyczacg obstug i komponentéw o ograniczonej zywotnosci.
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5. Przygotowywanie, prowadzenie i archiwizowanie dokumentacji obstugowej niezbednej z punktu widzenia wszystkich stosownych
przepisow.

6. Opracowywanie, aktualizacja, przedstawianie do zatwierdzenia nadzoru charakterystyki organizacji obstugowej;

7. Przeprowadzanie szkolen na zlecenie Dziatu Szkolenia.

8. Przeprowadzanie szkolen na zlecenie Osrodka Szkolenia Lotniczego (TRTO) LPR.

Organizacja Obstugowa obejmuje:
1) Stacje Obstugi Technicznej
a. Lotnisko Warszawa — Babice (baza obstugowa $Smigtowcéw AH135, EC135P3, EC135P2+);
b. Lotnisko Szczecin — Goleniéw (baza obstugowa $migtowcéw AH135, EC135P3, EC135P2+);
c. Lotnisko Warszawa — Okecie (baza obstugowa samolotdw Piaggio P.180 Avanti/Avanti II).
2) Inzyniering
3) Dziat Logistyki Technicznej,
4) Magazyn Techniczny i Narzedziownia.
1. W Organizacji Obstugowej funkcjonujg trzy Stacje Obstugi Technicznej (SOT): SOT Warszawa-Babice, SOT Szczecin i SOT
Warszawa-Okecie.
2. Do podstawowych zadan SOT-Ow nalezy w szczegdlnosSci prawidiowe zgodne z przepisami i obowigzujgcg dokumentacjg
wykonywanie obstugi technicznej statkéw powietrznych i ich podzespotéw.
3. Do podstawowych zadan Inzynieringu nalezy m .in. :
a) analizowanie zamodwien na obstuge skfadanych przez DZCZdL pod wzgledem mozliwosci wykonawczych;
b) przygotowywanie kart zadaniowych, pakietow obstugowych na podstawie zadan zleconych przez DZCZdL,
c) okreslanie technologii wykonania zadan obstugowych;

d) wspomaganie personelu technicznego SOT podczas wykonywania czynnosci obstugowych;
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e) archiwizacja dokumentacji obstugowej;
1) przekazywanie dokumentacji obstugowej do DZCZdL;
2) sporzadzanie i aktualizowanie wewnetrznej dokumentacji technicznej;

3) gromadzenie i aktualizowanie niezbednej zewnetrznej dokumentacji technicznej.

Osrodek Szkolenia Lotniczeqo TRTO (Type Rating Training Orqanization), Dziat Szkolenia.

Do podstawowych zadan Osrodka Szkolenia Lotniczego TRTO przy LPR (Osrodek Szkolenia Lotniczego) nalezy m .in. :

1.

Organizacja i przeprowadzanie szkolen zgodnie z przepisami lotniczymi, instrukcjami, programami szkolenia i z zachowaniem
wymagan Panstwowego Nadzoru Lotniczego.

Prowadzenie i archiwizacja dokumentacji szkoleniowej.

Wspdtpraca z osrodkami szkolenia lotniczego w kraju i zagranica majaca na celu zwiekszanie efektywnosci szkolenia oraz

wprowadzanie nowoczesnych programow i metod szkolenia,

Do podstawowych zadan Dziatu Szkolenia, w szczegdlnosci nalezy:

1.

Aktualizowanie, zmiany i wydawanie Instrukcji Operacyjnej LPR w czesci dotyczacej zasad prowadzenia szkolen.

2. Planowanie, organizacja i realizacja szkolen personelu operacyjnego (personelu latajgcego, poktadowego, personelu

technicznego i dyspozytorow).

3. Kontrola nad utrzymywaniem kwalifikacji przez personel operacyjny.

Opracowywanie i aktualizacja programow szkolen personelu operacyjnego.

5. Planowanie, organizacja i przeprowadzanie egzamindw i sprawdziandbw w celu utrzymania kwalifikacji personelu latajgcego

i operacyjnego.
Prowadzenie i archiwizacja dokumentacji zwigzanej ze sprawdzeniem kwalifikacji personelu operacyjnego.

Wydawanie, przedtuzanie lub wznawianie waznosci uprawnien wynikajgcych z upowaznien przyznawanych przez LPR.
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8. Planowanie i zlecanie wykonania lotdw szkolnych i treningowych.

9. Wspdtpraca z panstwowym nadzorem lotniczym w zakresie utrzymania standardéw szkolenia i spetnienia wymagan przepiséw
dotyczacych wyszkolenia personelu.

10.Szkolenie zewnetrznych stuzb w uzgodnieniu z Dziatem Operacji Lotniczych.

11.Obstuga i wykorzystanie w procesie szkolen urzadzenia treningowego —symulatora lotéw (FTD EC 135).

Charakter dziatalnosci Os$rodka Szkolenia lotniczego (TRTO) LPR umozliwia prowadzenie szkolen symulatorowych
(z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu FTD EC 135 Level 3 MCC), samolotowych (z wykorzystaniem
samolotdw Piaggio P180 Avanti i Avanti II) i $migtowcowych (z wykorzystaniem Smigtowcéw AH135, EC135P3, EC135P2+)
dedykowanych zaréwno dla personelu bedacego, jak i personelu nie bedgcego pracownikami LPR. W kazdym jednak przypadku
warunkiem koniecznym do uczestnictwa w szkoleniach jest spetnienie wymagan okreslonych w zatwierdzonej przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego dokumentacji regulaminowej Osrodka: Instrukcji Operacyjnej, Instrukcji Szkolenia, Instrukcji Jakosci oraz
w Programach Szkolenia. Istotnymi warunkami, wynikajgcymi z zakresu szkolenn prowadzonych w organizacji o charakterze TRTO,
jest posiadanie przez uczestnika szkolenia (minimum) licencji zawodowej pilota oraz posiadanie aktualnych badan potwierdzonych
waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim (w oSrodku szkoleniowym nie jest mozliwe wyszkolenie pilotdw od podstaw; piloci

zatrudniani w LPR muszg posiada¢ odpowiednie doSwiadczenie w pilotazu statkow powietrznych na stanowisku dowddczym).

Podstawg funkcjonowania Osrodka jest posiadanie waznego certyfikatu, wydawanego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w formie
dokumentu, po pozytywnie zakonczonej procedurze certyfikacji. Konsekwencjg powyzszego jest mozliwos¢ realizacji szkolen
w zakresie:

1. Szkolenia pilotdw samolotowych do uzyskania uprawnien na typ samolotu Piaggio P-180 Avanti;

2. Szkolenia pilotdw samolotowych w réznicach miedzy wariantami samolotu Piaggio P-180 Avanti;

3. Szkolenia pilotdw samolotowych w zakresie wznowienia waznosci uprawnienia typu samolotu Piaggio P-180 Avanti;
38



4. Szkolenia pilotdw samolotowych na samoloty o wysokich osiggach (HPA);

5. Szkolenia pilotow $migtowcowych do uzyskania uprawnien na typ Smigtowca AH135, EC135P3, EC135P2+;

6. Szkolenia pilotdw Smigtowcowych do uzyskania uprawnien na typ Smigtowca AH135, EC135P3, EC135P2+ z wykorzystaniem
FTD;

7. Szkolenia pilotow $migtowcowych do uzyskania uprawnien instruktorskich na typ $migtowca AH135, EC135P3, EC135P2+.

Oprocz szkolen realizowanych w ramach dziatalnosci Osrodka Szkolenia Lotniczego (TRTO) w LPR realizuje sie szereg szkolen
i kontroli dedykowanych dla personelu latajgcego (pilotdw i cztonkdw zatég HEMS) oraz personelu dyspozytorskiego, zgodnie z:

1. wymogami Wspolnych Wymagan Lotniczych ,,JAR-OPS”.

2. Zapisami ,Instrukcji Operacyjnej LPR, w czesSci dotyczacej zasad prowadzenia szkolen.

3. Zapisami ,Programu Szkolenia Doskonalacego Pilotéw oraz Cztonkéw Zatdg HEMS Smigtowca AH135, EC135P3, EC135P2+".

4. Harmonogramami szkolen,, opracowywanymi z uwzglednieniem biezgcych potrzeb szkoleniowych (szkolenia doskonalace,

szkolenia naprawcze, itp.).

Ilos¢ prowadzonych szkolen realizowanych wedtug ww. dokumentdéw jest zrdznicowana w skali roku, uzalezniona od stanu
zatrudnienia, wyszkolenia personelu, potrzeb szkoleniowych oraz mozliwosci organizacyjnych.

Odmienng formulg dziatalnoSci szkoleniowej LPR jest realizacja szkolen z udziatem szeregu grup zawodowych i organizacji
zewnetrznych (spoza struktur LPR). Przedmiotowe szkolenia realizowane sg na podstawie umoéw dwustronnych i ukierunkowane
na przygotowanie personelu stron umowy do wtasciwego (przede wszystkim — bezpiecznego) wspdtdziatania z zatogg Smigtowca
HEMS LPR. W ramach wymienionych szkolen prowadzi sie szkolenia z personelem Panstwowej Strazy Pozarnej, personelem Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, personelem Biura Ochrony Rzadu, personelem Strazy Granicznej, personelem jednostko wojskowej
GROM.
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Elementem znaczaco poprawiajgcym efektywno$¢ przygotowania personelu, pilotdéw i Cztonkéw Zatdég HEMS, do prowadzenia
dziatalnosci operacyjnej jest szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu FTD EC135 Level 3 MCC, wykorzystywane obecnie w procesie
realizacji wiekszosci prowadzonych szkolen w LPR.

Warunkiem utrzymania uprawnien personelu, pilotdw i Cztonkdw Zatdog HEMS, do wykonywania dziatalnosci operacyjnej w LPR jest
spetnienie wymogdéw okreslonych zapisami JAR-OPS 3, w zakresie utrzymania praktyki zawodowej, pozytywnie zaliczonych kontroli
i egzamindw oraz w zakresie uczestnictwa w obowigzkowych szkoleniach.

Wszyscy piloci $Smigtowcowi LPR sg pilotami z uprawnieniami dowddcy statku powietrznego, posiadaczami licencji pilota
Smigtowcowego zawodowego. Do wykonywania lotow na $migtowcach AH135, EC135P3, EC135P2+ sg wytypowani tylko ci piloci,
ktorych posiadane naloty ogdlne zawierajg sie w granicach: 2000-6000 (i wiecej) godzin. W momencie przystgpienia
do wykonywania operacji z wykorzystaniem Smigtowca AH135, EC135P3, EC135P2+ S$redni nalot pilota na tym typie statku
powietrznego winien opiewac na ok. 45 godzin. Wynika to z prowadzonych aktualnie szkolen pilotéw wytypowanych do latania
na EC135P2+, EC13P3. Pierwsze szkolenia pilotow prowadzita firma EUROCOPTER Przeszkolonych zostato 50 pilotéw LPR. Nalot
zrealizowany podczas szkolenia prowadzonego przez firme EUROCOPTER - sumarycznie ok. 500-600 godzin. Sredni roczny nalot
pilota na EC 135P2+ wynosi ok. 80 godzin. Wszystkie loty w operacjach lotniczych obecnie sg wykonywane wedtug przepiséw VFR.
Aktualnie 4 pilotéw posiada uprawnienia IFR.

Po zarejestrowaniu smigtowcdéw w rejestrze cywilnych statkdw powietrznych, kontynuacje szkolenia prowadzi Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, we wtasnym osrodku szkoleniowym (dziatalno$¢ ubezpieczona na podstawie odrebnej umowy).

Wszyscy piloci samolotowi LPR posiadajg kilkutysieczny nalot ogdiny i co najmniej kilkuset godzinny nalot na danym typie samolotu
Piaggio. Piloci posiadajg wyszkolenie teoretyczne i praktyczne wraz z odbytymi szkoleniami symulatorowymi w organizacji Flight
Safety (USA, Floryda).

Niemal wszystkie loty (okoto 99 %) realizowane samolotami Piaggio sg wykonywane w warunkach lotu IFR.
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System Zarzadzania Bezpieczeristwem (System Management System —SMS)

Zgodnie z dokumentami normatywnymi Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i Europejskiej Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) w LPR jest wdrozony System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS). Na szczeblu Zakfadu

strukturg odpowiedzialng za wdrozenie i funkcjonowanie SMS jest Dziat Zarzagdzania Bezpieczenstwem.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem jest wewnetrzng komodrkg organizacyjng LPR przeznaczong do realizacji zadan zwigzanych

ze wspomaganiem proceséw decyzyjnych i racjonalnego zarzadzania bezpieczeristwem operacji lotniczych. Odpowiada za zbieranie

informacji i meldunkéw oraz zapewnienie wiedzy specjalistycznej w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem dla kierowniczego

personelu przedsiebiorstwa. Dazy do ciggtej poprawy jakosci i bezpieczenstwa operacji lotniczych poprzez analize czynnikdéw

wptywajacych na bezpieczenstwo, ocene ryzyka zagrozen oraz ocene skutecznosci stosowanej profilaktyki.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety Management System —SMS) zajmuje sie koordynowaniem i planowaniem dziatan

profilaktycznych w LPR. Ten typ dziatan realizuje sie poprzez:

1.

A A

Przewodniczenie i koordynacje prac Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego, wypracowywanie wnioskow i zalecen w zakresie
bezpieczenstwa w cyklu kwartalnym.

Stosowanie przedsiewzie¢ profilaktycznych, wynikajgcych z prac i ustalen zaktadowych Komisji Badania Zdarzen Lotniczych.
Zaangazowanie sie kierownictwa zaktadu w problematyke bezpieczenstwa.

Skuteczne funkcjonowanie obowigzkowego i dobrowolnego (réwniez anonimowego) systemu raportowania.

Ciagty monitoring realizacji zatozen bezpieczenstwa.

Tworzenie atmosfery kultury bezpieczenstwa (Safety Culture), z jej nieodfgcznym sktadnikiem w postaci kultury réwnosci
i sprawiedliwosci (Just Culture), polegajgcej na dzieleniu sie pracownikdow okolicznosciami zdarzen, majacych konotacje
z kwestiami bezpieczenstwa operaciji, a ktdre réwniez mogg przydarzyc¢ sie innym;

Dzielenie sie wiedzg o bezpieczenstwie i doSwiadczeniami poprzez aktywng wymiane informacji.

Prowadzenie statystyki usterek i przekroczen w celu wykrycia zrodet zagrozen i przeciwdziatania im, okresleniu niekorzystnych

trendow.
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9. Prowadzenie miesiecznych i kwartalnych analiz stanu bezpieczenstwa.

10. Prowadzenie rejestru zagrozen.

11. Wydawanie w cyklu kwartalnym Biuletynu Informacyjnego Bezpieczenstwa Lotdw, majgcego na celu informowanie
o0 zagadnieniach bezpieczenstwa personelu operacyjnego i kierowniczego zaktadu.

12. Promocje bezpieczenstwa.

13. Istnienie systemu bezposredniego nadzoru prowadzonych operacji.

14. Integracja szkolen bezpieczenstwa dla personelu operacyjnego.

15. Wptyw na system szkolen, kontroli umiejetnosci i sprawnosci.

16. Wptyw na ciggte doskonalenie procedur operacyjnych (SOP's) i list kontrolnych.

Dziatania profilaktyczne prowadzone sg réwniez przez Dziat Szkolenia poprzez planowanie i organizacje szeregu szkolen okresowych

dla cztonkdéw zatdg LPR oraz szkolenie stuzb wspdtpracujgcych —przede wszystkim szkolenia z Panstwowg Strazg Pozarng

w wyborze miejsc lgdowania, ich zabezpieczania i przyjmowania $migtowcow.

Ponadto w LPR prowadzona jest stata ocena lgdowisk $migtowcowych, wspotpraca z zarzadzajgcymi lgdowiskami przy ich

zaktadaniu i budowie.

Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem w ogdlnej strukturze organizacyjnej LPR zostat bezposrednio podporzadkowany pod Dyrektora

zaktadu. Bezposrednie podporzadkowanie przyczyni sie do sprawnej realizacji zadan tego dziatu, ktére w przysziosci beda

odgrywaty zasadniczg role w ogolnym systemie zarzadzania przedsiebiorstwem i bezposrednio bedg wptywaty na bezpieczng

realizacje podstawowych, statutowych zadan LPR.

Skfad etatowy Dziatu Zarzadzania Bezpieczenstwem bedzie uzalezniony od zadan, jakie znajdg sie w Krajowym Programie

Bezpieczenstwa dla Lotnictwa Cywilnego i zostang natozone na operatoréw. Aktualnie Dziat posiada 4 specjalistdw zajmujgcych sie

problematykg zarzadzania bezpieczenstwem, w tym wykonywanymi operacjami lotniczymi, zabezpieczeniem techniczno-

logistycznym, szkoleniem oraz bezpieczenstwem lotniczym.
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Nadzoruje funkcjonowanie w zaktadzie ,,Programu zapobiegania wypadkom i bezpieczenstwa lotéw”. Organizuje i koordynuje prace
Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego oraz powotywanych Komisji Badania Zdarzen Lotniczych. Prowadzi analize raportéw
otrzymywanych w ramach obowigzkowego i dobrowolnego systemu raportowania. Sprawuje merytoryczny nadzor i uczestniczy
w badaniu incydentéw i innych zdarzen lotniczych w zaktadzie. Precyzuje zalecenia w zakresie bezpieczenstwa wynikajgce
ze zbadanych zdarzen lotniczych i monitorowania realizacji zatozen bezpieczenstwa. Monitoruje skuteczno$¢ stosowanych dziatan
profilaktycznych i zmian systemowych. Wspétpracuje z komoérkami organizacyjnymi zaktadu w zakresie okreSlania ich roli i zadan
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych. Utrzymuje roboczg wspédtprace z Urzedem Lotnictwa Cywilnego
i Panstwowg Komisja Badania Wypadkow Lotniczych w zakresie doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem

i wymiany informacji dotyczacych zagrozen wystepujacych w operacjach lotniczych.

Do podstawowych zadan Dziatu Zarzadzania Bezpieczenstwem nalezy:

1. Realizacja postanowien Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym RP.

2. Opracowanie i uaktualnienie oraz realizacja postanowien Instrukcji Zarzadzania Bezpieczeristwem w LPR.

3. Dokumentowanie dziatania systemu zarzadzania bezpieczenstwem w Zaktadzie i jego ciggte doskonalenie.

4. Systematyczne analizowanie zapisow dotyczacych bezpieczenstwa operacji lotniczych w celu wykrycia i eliminacji zagrozen dla
ich skutecznej realizacji oraz przyczyn tych zagrozen.

Planowanie i koordynowanie programéw dziatania w zakresie bezpieczenstwa lotéw na szczeblu zaktadu.

Monitorowanie skutecznosci stosowanych dziatan profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa.

Sprawowanie merytorycznego nadzoru i udziat w badaniu incydentdw i innych zdarzen lotniczych w zaktadzie.

® N o w

Wspotpraca z komoérkami organizacyjnymi zaktadu w zakresie okre$lania ich roli i zadan w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa
operacji lotniczych.
9. Uczestniczenie w pracach zespotdw przygotowujgcych zmiany operacyjne, organizacyjne, techniczne oraz w zakresie ustug

zewnetrznych w celu identyfikacji i oceny ryzyka incydentéw i wypadkdw lotniczych.
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10. Udziat w okreSlaniu wymagan taktyczno-technicznych dla sprzetu lotniczego i innego wyposazenia wykorzystywanego w LPR.

11. Wspédtpraca z Urzedem Lotnictwa Cywilnego w zakresie doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem i wymiany

informacji dotyczacych zagrozen wystepujacych w operacjach lotniczych.

Do podstawowych zadan Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego, w szczegdlnosci nalezy:

1. Planowanie i koordynacja przedsiewzie¢ w zakresie bezpieczenstwa lotow.
2. Okresowa ocena stanu bezpieczenstwa realizowanych operacji lotniczych.
3.
4
5

Analiza realizowanych kierunkow polityki bezpieczenstwa.

. Ocena systemu identyfikacji zagrozen.

. Ocena skutecznosci wdrazania planéw dziatarh naprawczych i profilaktycznych.

Dziat Monitorowania Zgodnosci (dawniej Dziat Jakosci)

Do podstawowych zadan Dziatu Monitorowania Zgodnosci nalezy m .in. :

1.
2.

Tworzenie oraz realizacja strategii dla potrzeb programéw i ogdlnych przepiséw jakoSciowych w LPR.
Opracowywanie, wdrazanie i monitorowanie skutecznosci systemow i procedur operacyjnych, zapewniajgcych bezpieczne

wykonywanie wszystkich operacji lotniczych.

. Dokumentowanie jakosci wykonywanych operacji poprzez sprawowanie nadzoru i okresowych kontroli w komdrkach

organizacyjnych LPR.

. Prowadzenie rejestru naruszen warunkow.

5. Wydawanie upowaznien zaktadowych dla personelu technicznego.

. Wykonywanie wewnetrznych audytéw, zgodnie z planem okre$lonym w harmonogramie wewnetrznych audytéw kontroli jakosci

w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

. Uczestnictwo w pracach Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego.
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Ponizej przedstawiamy najwazniejsze zatozenia Polityki Bezpieczenstwa w LPR:

1. Bezpieczenstwo jest priorytetem we wszystkich dziataniach LPR. Posiada najwiekszy wplyw na prowadzenie, rozwijanie
i ulepszanie strategii naszego dziatania oraz systemdéw zarzadzania. Rozpoczyna proces, ktory powoduje, ze statusowe zadania
zakladu, a szczegodlnie operacje lotnicze sg realizowane z zachowaniem najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i odpowiadajg
narodowym i miedzynarodowym normom.

2. Przedstawiong polityke bezpieczenstwa realizowana jest przez:

a) Zaangazowanie najwyzszego kierownictwa w zarzadzenie bezpieczenstwem;

b) Rozwijanie i upowszechnianie kultury bezpieczenstwa we wszystkich zadaniach realizowanych przez zaktad, promowanie
znaczenia i wartosci efektywnego zarzadzania bezpieczenstwem oraz uznanie w kazdym czasie, ze bezpieczenstwo jest
najwazniejsze;

) Jednoznaczne okreslenie dla wszystkich pracownikdw zakfadu zakresu obowigzkdw z uwzglednieniem specyfiki wystepujacej
podczas realizacji operacji lotniczych i strategii w tym zakresie;

d) Obnizenie ryzyka wykonywania zadan lotniczych do rozsagdnego poziomu, ktdry gwarantuje ich bezpieczne wykonanie;

e) Zapewnienie, ze caly personel zakladu jest przygotowany i przeszkolony w zakresie przestrzegania zasad bezpieczenstwa
podczas realizacji operacji lotniczych, posiada w tym zakresie stosowne uprawnienia oraz jest wydzielony do wykonania zadan
zgodnie ze swoimi umiejetnosciami;

f) Zagwarantowanie, ze zaktad posiada dobrze przygotowany i przeszkolony personel kierowniczy, aby wprowadzic i realizowac
w LPR strategie i polityke bezpieczenstwa;

g) Osiggniecie najwyzszych standarddéw bezpieczenstwa we wszystkich statutowych zadaniach lotniczych realizowanych przez
zaktad i zapewnienie, ze dziatania sg skuteczne;

h) Systematyczne doskonalenie zdobytych osiggnie¢ w zakresie bezpieczenstwa;

i) Prowadzenie przegladdw stanu bezpieczenstwa, zarzadzanie ryzykiem oraz zapewnienie podjecia stosownych dziatan

naprawczych;
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3.

j) Zapewnienie, ze stosowanie skutecznego systemu zarzadzania bezpieczenstwem w zaktadzie jest integralng czescig naszej

dziatalnosci lotniczej, a naszym celem jest osiggniecie najwyzszego poziomu standardéw bezpieczenstwa.
Realizacja polityki bezpieczenstwa jest priorytetowym celem kazdego pracownika LPR. Dla skutecznej realizacji niniejszej polityki

dostepne sg odpowiednie $rodki finansowe i techniczne.

Dziat Operacji Naziemnych
Do podstawowych zadan Dziatu Operacji Naziemnych nalezy m. in. :

1.
2.

N o ok

8.
0.

Administrowanie cyfrowg bazg danych nawigacyjnych, zawierajgcg dane wynikajgce z potrzeb dziatalnosci HEMS.
Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem procedur zahangarowania, wyhangarowania i holowania
statkdw powietrznych w Oddziatach/Filiach LPR.

Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem procedur kontroli jakosci paliw lotniczych i tankowania statkdéw
powietrznych LPR.

Opracowywanie, dystrybucja oraz kontrola nad przestrzeganiem innych procedur zwigzanych z operacjami naziemnymi w LPR.
Kontrola realizacji wszystkich operacji handlingowych dotyczacych statkdw powietrznych LPR.

Wspétpraca z portami lotniczymi w sprawie wykorzystywania lotnisk komunikacyjnych w operacjach LPR.

Wspotpraca z podmiotami zewnetrznymi w celu uzyskania mozliwosci wykorzystywania przez LPR lotnisk i lgdowisk uzytecznosci
wytgcznej.

Wspotpraca z podmiotami zewnetrznymi w celu zapewnienia operacjom LPR odpowiedniej ostony meteorologicznej.

Opracowywanie propozycji aktualizacji i zmian zapisow Instrukcji Operacyjnej LPR w zakresie operacji naziemnych.

10.Opracowanie propozycji zapisow Instrukcji Operacyjnej LPR dotyczacych standardowych procedur podejs¢ do lagdowania

Smigtowcdw HEMS na lagdowiskach przyszpitalnych.

Dziat Operacji Lotniczych
Do podstawowych zadan Dziatu Operacji Lotniczych nalezy m. in. sprawowanie nadzoru i wykonywanie zadan w zakresie:
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o kW

7.
8.
0.

. Aktualizacji, zmian oraz wydawania Instrukcji Operacyjnej LPR.

Dostosowywanie i nadzorowanie zgodnosci wykonywania operacji lotniczych do wymogow przepiséw dotyczacych zarobkowego
przewozu lotniczego na samolotach i $migtowcach.

Biezgce monitorowanie zmian przepisow prawa dotyczacych zarobkowego przewozu lotniczego na samolotach i Smigtowcach.
Ustalania minimalnych wysokosci lotédw trasowych (VFR i IFR) oraz miniméw operacyjnych lotnisk.

Kryteria ustalania przydatnosci lotnisk i lgdowisk.

Ocenianie i decydowanie o operacyjnych mozliwosciach, warunkach lub ograniczeniach wykonania operacji lotniczych przy
uzyciu dysponowanej w danym momencie floty, biorgc pod uwage osiagi, konfiguracje i wyposazenie oraz przygotowanie zatdg
do planowanych operacji.

Nadzdr nad przeprowadzaniem przez Szefow Operacyjnych Regiondw sprawdziandw w lotach liniowych personelu operacyjnego.
Ustalanie z Dziatem Szkolenia zakresu szkolen wynikajgcych z potrzeb operacyjnych.

Ustalanie wymagan kwalifikacyjnych dla nowo zatrudnianych pilotéw.

10. Sprawowanie nadzoru nad prawidtowym realizowaniem lotéw pod wzgledem operacji lotniczych.

11.Nadzdr merytoryczny nad pracg dyspozytoréw lotniczych.

12.Nadzér nad przestrzeganiem postanowien zawartych w Swiadectwie Operatora Lotniczego (AOC) wydanym przez Urzad

Lotnictwa Cywilnego.

Centrum Operacyjne w Lotniczym Pogotowiu Ratunkowym
Do podstawowych zadan Centrum Operacyjnego LPR nalezy m. in. :

1.
2.

Przyjmowanie zlecen na loty oraz wezwan do zdarzen.
Dokonywanie oceny formalnej i medycznej zlecenia oraz kwalifikowanie lotu jako lotu w trybie pilnym R (ratowniczy) lub lotu
w trybie planowym S (sanitarny) albo dyskwalifikowanie zlecenia ze wzgledu na ocene medyczng lub niezgodnos$¢ z zapisami
Regulaminu lub uméw.
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3. Ustalanie warunkéw wykonania transportu:

a) okreslanie sprzetu medycznego niezbednego do wykonania misj;

b) decydowanie o wykonaniu transportu "od t6zka do t6zka" (B2B) lub odstgpieniu od misji B2B;

c) w razie zlecenia jednoczesnie kilku lotow w stanach nagtego zagrozenia zdrowotnego okreslanie medycznych priorytetow

transportu;

d) przekazywanie lekarzowi opiekujgcemu sie pacjentem zalecen i wymagan medycznych przygotowania do lotu,

4. Dysponowanie:
a) samolotdéw do lotdéw krajowych i zagranicznych w trybie pilnym R i w trybie planowym S;
b) lotniczych zespotéw ratownictwa medycznego do lotdw w trybie pilnym R oraz do transportdw faczonych (samolot -
Smigtowiec);

c) lotniczych zespotdw ratownictwa medycznego do zdarzen, w tym poza rejon dziatania HEMS, w przypadkach zdarzen
masowych i katastrof wymagajgcych uzycia wielu zespotdw - o ile taka potrzeba wynika z ustalen z dowodzacym akcjg
ratunkowg;

d) lotniczych zespotdw ratownictwa medycznego w przypadku braku mozliwosci uzycia statku powietrznego LPR - w celu
kontynuacji transportu pacjenta - lub w razie koniecznosci udzielenia pomocy medycznej zatodze statku powietrznego;

5. Prowadzenie nadzoru operacyjnego nad operacjami lotniczym wykonywanymi na podstawie certyfikatu przewoznika lotniczego

AOC, zgodnie z zapisami przepisdéw lotniczych JAR OPS.

6. Pomoc dowddcy statku powietrznego w przygotowaniu lotu i dostarczeniu niezbednych informacji, w szczegdlnosci tych, ktére
mogq by¢ konieczne dla bezpiecznego wykonania lotu w przygotowaniu operacyjnego planu lotu.
7. Sktadanie ww. plandw lotow i uzgadnianie lotéw z wtasciwymi stuzbami ruchu lotniczego.

8. W przypadku sytuacji niebezpiecznej i nadzwyczajnej (awaryjnej):
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a) inicjowanie i wykonywanie przewidzianego w Instrukcji Operacyjnej LPR postepowania oraz stosowanie wszelkich dostepnych
Srodkdw dla unikniecia niebezpieczenstwa lub udzielenia niezbednej pomocy w razie wypadku z udziatem zatogi/statku
powietrznego LPR, w tym uruchomienie niezbednych dziatan ratowniczych;

b) podejmowanie wszystkich mozliwych dziatan w celu zapewnienia transportowanemu pacjentowi wiasciwej opieki,

9. Koordynowanie i ewentualne zamawianie:

a) kotowego transportu, w tym medycznego, do i ze statku powietrznego;

b) ustug handlingowych (tankowanie, odladzanie itp.);

c) koniecznego w czasie misji pobrania, wypozyczenia lub pozostawienia na przechowanie sprzetu medycznego lub gazéw

medycznych;

d) przyjecia pacjenta do osrodka specjalistycznego (powiadamianie i potwierdzanie gotowosci w razie transportu bezposrednio
Z miejsca zdarzenia/wezwania zespotu HEMS);

e) udziatlu Zaktadu w operacjach nadzwyczajnych (np. kleski zywiotowe, transport wielu poszkodowanych z zagranicy)
wymagdajacych uzycia dodatkowych sit i sSrodkow (sprzet, zatogi);

f) asysty zespotu medycznego w lotach innymi statkami powietrznymi (rejsowymi), uzgadnianie sktadu zatogi medycznej oraz
wymagan dotyczacych sprzetu medycznego, lekow i dokumentacii,

10.Udzielanie zatogom innej niezbednej pomocy w celu prawidtowej realizacji misji.

11.Zadanie od cztonkdéw zatdg wyjasdnien, w tym wyjasnied pisemnych, w zwigzku z odstepstwami od przepiséw i procedur oraz
w razie odmowy wykonania lotu op6znienia, przerwania lub niewykonania mis;ji.

12.Udzielanie informacji o zasadach wykonywania lotow.

13. Wystawianie na wniosek osdb uprawnionych zlecen na loty techniczne, loty w celu przebazowania, kontrole techniki pilotazu,

loty szkoleniowe, loty pokazowe i inne loty,

Dziat Ochrony Przewozdéw
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Do podstawowych zadan Dziatu Ochrony Przewozéw nalezy m. in.:

1.

Opracowywanie, uaktualnianie oraz realizacja postanowien Programu Ochrony LPR oraz Instrukcji w sprawie zasad
postepowania w przypadku ataku terrorystycznego na terenie obiektdw LPR.
Organizowanie wewnetrznych audytow ochrony zgodnie z postanowieniami Krajowego Programu Kontroli Jakosci w zakresie

ochrony lotnictwa cywilnego.

. Monitorowanie skutecznosci wdrozenia Programu Ochrony LPR poprzez wykonywanie i udziat w audytach ochrony, inspekcjach

ochrony, przegladach ochrony, testach ochrony oraz éwiczeniach w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.
Opracowywanie w trybie ochrony informacji niejawnych, oznaczenia klauzulg ,Zastrzezone” i przestanie do Urzedu Lotnictwa
Cywilnego rocznego harmonogramu wewnetrznych audytdw kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w terminie

do konca pazdziernika kazdego roku kalendarzowego.

. Organizowanie i sprawowanie merytorycznego nadzoru nad zabezpieczeniem obiektow LPR przed dostepem 0sdb

nieupowaznionych w zakresie ochrony przewozdéw.

Sprawowanie nadzoru nad realizacjg w LPR Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.
Organizowanie, prowadzenie oraz opracowywanie sprawozdan ze szkolen wewnetrznych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
dla poszczegdlnych kategorii oséb zatrudnionych w LPR.

Przekazywanie Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego informacji zwigzanych z zagrozeniem i aktami bezprawnej ingerencji,

Dziat Zarzadzania Ciggta Zdatnoscia do Lotu (CAMO)

Do podstawowych zadan Dziatu Zarzadzania Ciggta Zdatnoscig do Lotu nalezy m in. :

1. Podejmowanie wszelkich dziatan majgcych na celu utrzymywanie certyfikatu PART M.

2.Nadzor nad eksploatowanymi w LPR statkami powietrznymi.

3.Opracowywanie i prowadzenie programu obstugi technicznej zarzadzanych statkow powietrznych zawierajgcego, jesli jest

to wymagane, program niezawodnosci, programu lotdw prébnych kontrolnych statkdw powietrznych.
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4.Zarzadzanie modyfikacjami obowigzkowymi i nieobowigzkowymi oraz naprawami, opracowywanie polityki modyfikacji
nieobowigzkowych.

5.Zapewnienie, zeby cata obstuga techniczna byla prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi i po$wiadczana
zgodnie z przepisami.

6. Zapewnienie wykonania wszystkich majgcych zastosowanie dyrektyw zdatnosci i dyrektyw operacyjnych majgcych wptyw
na ciggta zdatnos¢ do lotu statkdw powietrznych.

7.Zapewnienie, zeby wszystkie usterki zgtoszone lub wykryte podczas planowej obstugi technicznej zostaty usuniete przez
odpowiednio zatwierdzong organizacje obstugowa.

8. Gromadzenie i analizowanie danych dotyczacych usterek w statkach powietrznych.

9. Zapewnienie, gdy jest to konieczne, aby statek powietrzny zostat dostarczony do odpowiedniej organizacji obstugowej.

10.Koordynacja planowej obstugi technicznej, wykonywania dyrektyw zdatnosci, wymiany czesci o ograniczonej zywotnosci oraz
przegladdw podzespotdéw w celu zapewnienia, ze prace te sg prawidtowo wykonywane.

11.Zarzadzanie i archiwizowanie wszystkich zapiséw ciggtej zdatnosci do lotu i poktadowego dziennika technicznego przewoznika.

12.Zapewnienie, aby wymagane przeglady zdatnosci do lotu byly wykonywane w stosownych terminach i przez upowaznione
organizacje.

13.Zapewnienie, zeby Swiadectwo wazenia i wywazenia odzwierciedlato aktualny stan statku powietrznego.

14.Zapewnienie, zeby kazdy statek powietrzny byt zgodny z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie.

15. Zapewnienie, zeby konfiguracja kazdego statku powietrznego byta zgodna z zatwierdzong dokumentacja.

16.zapewnienie, zeby nie byto rozbieznosci miedzy statkiem powietrznym a udokumentowanym przeglagdem zapisdw zdatnosci.

17.posiadanie i stosowanie majgcych zastosowanie aktualnych danych obstugowych, tzn.:

a) wszystkich odpowiednich wymagan, procedur, standardow lub informacji wydanych przez kompetentne wiadze;
b) wszystkich odpowiednich dyrektyw zdatnosci;
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c) odpowiednich instrukcji ciggtej zdatnosci do lotu wydanych przez posiadaczy Swiadectwa typu, uzupetniajgcego Swiadectwa
typu i kazdg inng organizacje, ktéra zgodnie z przepisami Part 21 publikuje takie dane,

18.Nadzér nad dokumentacjg zdatnosci statkow powietrznych.

19. Dostarczanie Organizacji Obstugowej aktualnej niezbednej dokumentacji technicznej.

20.Opracowywanie i uzgadnianie z Organizacja Obstugowg planéw obstugowych zawierajacych informacje dotyczacg obstug
i komponentdw o ograniczonej zywotnosci.

21.Planowanie, uzgadnianie i prowadzenie szkolen we wspotpracy z Dziatem Szkolenia.

22.Udziat w odbiorach statkow powietrznych i komponentow.

23.Analiza stosowania tolerancji i odstepstw w programach obstugowych.

24. Monitorowanie usterek o odroczonym terminie usuniecia i zapewnienie dotrzymania termindw przywrocenia petnej zdatnosci.

25.0kreslanie standarddw mycia, odladzania, odkurzania, bezpieczenstwa zatadunku, bagazu i tadunku oraz wszelkich innych

czynnosci handlingu technicznego,

Wykaz informacji dotyczacy sposobu hangarowania statkow powietrznych eksploatowanych w LPR:

Warszawa — Okecie EPWA

LPR posiada wtasny hangar na dzierzawionej dziatce. W hangarze stacjonujg wytacznie dwa samoloty typu Piaggio P.180 Avanti.
Warszawa — Babice EPBC

LPR posiada dwa wiasne hangary na dzierzawionym obiekcie. Hangar, ktory stuZy do wykonywania prac obstugowych oraz

do hangarowania smigfowca przeznaczonego do dyzuru HEMS, zostat zmodernizowany w 2009 roku.
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Szczecin EPSC

Jeden hangar bedacy wiasnoscig LPR, w ktorym stacjonuje smigfowiec przeznaczony do wykonywania dyZurow operacyjnych
HEMS.

Drugi nowy hangar, oddany do uzytku w 2012 roku, przeznaczony do wykonywania obstug technicznych. Oba ww. hangary nalezg
do LPR.

Gdarisk EPGD

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uZytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Krakow EPKR

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uZytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Bialystok EPBK

Baza HEMS zmodernizowana w 2012 roku, bedaca wtasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Bydgoszcz EPBY

LPR dzierzawi miejsce w hangarze razem wspoinie z innymi uzytkownikami posiadajacymi statki powietrzne. Miejsca hangarowe nie
sg oddzielone. W bazie stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Katowice EPKT

Baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Kielce EPKA

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uZytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

Lublin EPLR

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

todz EPLL

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uZytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.

53



Plock EPPL

Baza HEMS oddana do uzytku w 2008 roku, bedaca witasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR
Poznan EPPO

Nowa baza HEMS bedgca wtasnoscia LPR, oddana do uzytku w 2013 roku. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.
Olsztyn — GryZliny EPOD

Nowa baza HEMS bedaca wtasnoscia LPR, oddana do uzytku we wrzesniu 2019 r.

Sanok EPSA

Baza HEMS zmodernizowana w 2012 roku, bedaca witasnoscig LPR. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.
Suwatki EPSU

Nowa baza HEMS bedgca wtasnoscia LPR, oddana do uZytku w 2013. W hangarze stacjonuje jeden smigtowiec LPR.
Wroctaw EPWR

Nowa baza HEMS bedaca wtasnoscia LPR, oddana do uZytku w 2013. W hangarze stacjonuje tylko jeden smigtowiec LPR.
Zielona Gora EPZP

Nowa baza HEMS bedaca wtasnoscia LPR, oddana do uZytku w 2013. W hangarze stacjonuje tylko jeden smigtowiec LPR.
Koszalin EPZK (baza sezonowa dziatajaca przez okofo 3 miesigce w roku w okresie wakacyjnym od czerwca
do wrzesnia w danym roku kalendarzowym)

Sezonowa baza HEMS nalezgca do LPR, zorganizowana na terenie lotniska Zegrze Pomorskie. W hangarze stacjonuje jeden
Smigfowiec LPR.

Sokofow Podlaski EPXS

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, planowane oddanie do uzytku w pazdzierniku 20189.

Gorzow Wikp. EPXG

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2019 r.
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Ostrow Wikp. EPOM

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2018 r.
Opole EPOP

Nowa baza HEMS bedaca wiasnoscig LPR, oddana do uzytku w 2019 r.

Ponadto informujemy, Ze sposob zahangarowania i wyhangarowania statkow powietrznych we wszystkich bazach uzytkowanych
obecnie przez LPR jest opisany w wewnetrznych procedurach hangarowania okreslajacych sposob bezpiecznego przemieszczania

/ stacjonowania smigfowca w obrebie hangaru oraz zajmowanego miejsca poza hangarem w obrebie danej bazy LPR.

Smigtowce AH135, EC135P3, EC135P2+ oraz samoloty Piaggio P.180 Avanti / Avanti II wytaczone z eksploatacji, moga stacjonowac
w bazach lokalnych lub obstugowych Zamawiajgcego lub na terenie zewnetrznych organizacji obstugowych — np. w przypadku

koniecznosci wykonania naprawy statku powietrznego, ktdérej zakres wykracza poza zakres zatwierdzenia organizacji obstugowej

PART 145 Zamawiajgcego.
W przypadku wytgczenia statku powietrznego z eksploatacji poza bazg LPR (np. w wyniku wystgpienia usterki), wtedy $migtowiec

jest zabezpieczany za posrednictwem zewnetrznej firmy ochroniarskiej.
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Ubezpieczenie NNW zatdg lotniczych LPR (24 osdb)

Okres ubezpieczenia oraz suma ubezpieczenia podana w zataczniku nr 1A do SWZ — Formularz cenowy

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w rozdziale VII zatgcznika nr 3 do SWZ (Projektowane Postanowienia Umowy).
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